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Beschreibung

Die am rechten Hinterrad angebaute Reib~
kupplung ersetzt ein Ausgleichgetriebe an der
Hinterachse. Sie kann 15 Prozent des maximalen
Drehmoments der Hinterachse Ubertragen. Die
Reibkupplung pestent aus einer nichtrostenden
Tellerfeder, die auf der Hinterachse festgesetzt
ist, und die das Moment zum aufgekiebten Relb-
belag des Hinterrads Ubertragt.

Voraussetzungen
Das Fahrzeug soll auf die Hebebiihne

Werkzeug: Ring~/Mauischlussel
Momentischiussel
Cvanoakryiat-«leber
Cyanoakrylat-Kleber Aktivator Spray
Spachtel
Sandpapier Nr 100

24 mm
100 Nm

Ausbau der Reibkupplung
1. Radkappe des rechten Hinterrads abnehmen.

2. Die Radmutter A 18sen. Die Handbremse
losen, Das Fahrzeug in Arbeitsh&he anheben.

3. Die Mutter A, die Distanzbuchse B, die Reib~
scheibe C und die Distanzbuchse D
abnehmen.

4. Rad abnehmen. Die Buchse E auf der Achse
helassen.

Austausch des Reibbelags

1. Den alten Reibbelag F mit einem Schrauben-
zigher abhebeln

2. Die Klebeflache G des Hinterrags mit einem
Spachtel und Sandpapier, Nr 100 reinigen

3, Cyanoakrylat Aklivator Spray aut die Kupp~
lungscheibe F und auf die Klebefldche G des
Hinterrads sprithen

4. Cyanoakrylat~Kleber gleichmassig auf die
Rickseite des Reibbelags aufbringen.
Achtung Die Augen mit einer Schutzbrille

scnlitzen. Der Kleber darf unter
keinen Umstinden auf die Finger
kommen!

Fur gute Beluttung sorgen!

Heaibkupplung
A Radmutter, B: Distanzbuchse, C: Heibscheibe, B Distanz-
buchse, F: Reibbelag, G: Kiebeiliche

hn

. Die Reibscheibe sorgialig plazieren ung uber
die ganze Fldche fest andriicken. Der Klaber
bindet augenblicklich. Die Verkigbung 15 Min
lang binden lassen pevor weitergearpeiiet
wird.

Einbau des Hinterrads und der Reib-

kupplung

1. Die Reibscheive C untersuchan. Die Kantan
mussen intakt und frer vor Rissen sain.
Gegebenenialls ermsuemn,

2. Sicherstellen, dass die Apstandsbuchse & (8
8.5 mm} korrekt im Vernalinig zum
Hinterradiager auf ger Hinterradachse sitzl,

3 Hinterrad aul die Achse aufseizen.
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4. Die Distanzbuchse D (B 3.5 mm) aulbringen. 4. Fahrzeug anheben. Klotz entfernen und wisder
5. Die Reibscheibe C korrekt auf dem Achsen- absetzen.

Parallelversatz anbnngen und fest andrucken, 5. Radkappe aufsetzen.

6. Die Distanzbuchse B (B 7 mm) und eine neue 6. Probefahrt vornghmen.
selbstsichernde Radmutter anbringen.

7. Das Fahrzeug absetzen und die Radmutter A
anziehen.

Anziehmoment 100 Nm

Kontrolle der Reibkrafte
1. Fahrzeug anheben und Handbremse lGsen.

2. Einen Klotz unter das linke Rad legen. Das
Fahrzeug wieder sowsit absenken, dass das
linke Rad vom Klotz abgebremst wird,
wahrend das rechte Rad frei drehen kann.

108

Messen der Reibgrenze

3 Eine Schnur. wie in der Abbildung gezeigt um
das Rad legen. und mit einer Federwaage
untersuchen ob die Reibkupplung ber 60~95
N {6~9.5 kg} zu rutschen beginnt

Achtung Die Kraft, die benctigt wirg, um die
Kuppiung zum Gleiten zu bringen,
ist wesentlich grésser, als die Kraft,
die ber Dauerzug angegeben ist.




@D minkal | Reparaturanieitung R
Seite 1von 1
Dianturn 2 Mol Ersetet:
i — Radlager gfw 2001
sgratwe: | BC Fahrpesteli.

Beschreibung

Das rechte Hinterrad und das Vorderrad sind mit
Kugellagern gelagert, die in die Rédder einge~
driickt sind. Die Rader sind gleich, nur ist das
Hinterrad mit Reibbelag fir die Reibkupplung
versehen. Die Radlager sind von jeder Seite in
die Ausdrehungen der Nabe eingeschoben.
Zwischen den Innenringen der Lager gibt es ein
Distanzrohr, das die Lager mit korrektem Abstand
frennt, wenn das Rad an der Achse aufgespannt
ist. Die 2 Kugeliager sind gleich, wartungsirei und
brauchen nicht geschmiert werden.

Voraussetzungen

Werkzeug: Steckschliissel 24 mm
Momenischilissel 100 Nm
Kunststofthammer
Dorn
Universalfett {Ur Einbau

Ausbau der Radlager
1. Das Rad vom Fahrzeug abnehmen.

2. Das Rad auf eine fesie Unterlage anbringen,
damit die Kante der Bremstrommel unterstiitzt
ist. Verkeilung aus Holz oder sonstigem
Material verwenden, damit die Oberfldchen-
behandlung des Rads nicht beschadigt wird.

3. Aus der Vorderseite des Rads wird das Lager
J mit einem Dorn ausgeschlagen. Wenn das
Lager gelOst ist, kann das Distanzrohr H ein
bisschen zur Seite geschoben werden, damit
der innenring des Lagers ganz freigelegt ist.

4. Das Rad umdrehen und das Lager G aus der
innenseite des Rads ausschlagen.

Die L.ager sind jetzt ausgebaut.

Einbau der Radlager

1. Die Ausdrehungen des Rads reinigen und mit
Universalfett schmieren.

2. Das innere Lager J in den Versatz des Rads
mit einer Presse einbauen. Nur auf den
dusseren Ring des Lagers pressen

3. Das Rad umdrehen, so dass die Kante der
Bremstrommel unterstutzt ist.

4. Das Distanzrohr H so einbauen dass es auf
dem Innenring des Lagers J zentriert ist,

5. Das dussere Lager G in den Versatz des Rads
mit einer Presse einbauen. Nur auf den
ausseren Ring des Lagers pressen. Sicher~
stellen, ehe das Lager fesisitzl, dass das
Distanzrohr H Uber den Innenringen der Lager
zentriert ist Die Radlager sind jeizt eingebaut.

Kontrolle und Endmontage
i. Das Rad mit neuer Radmutier einbauen,
Anziehmoment 100 Nm.

2. Mit angehobenem Rad kontrollieren. ob das
Rad frei drehen kann,

h1r]

Radlager

G Lager an der Aussenseils des Rads, H: Distanzroby, J:
Lager an der Innenseite des Rads
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Das Fahrzeug ist mit 3 mini-el Continental Reifen
versehen, die fir mini—el speziell entwickelt
wurden. um eine niedrige Reibung, kieinen Roll~
widerstand und spezielle Seitenfihrungseigen-
schaften zu erreichen. Das Fahrzeug muss mit
diesen Reifen mit korrektem Reifendruck ver—
sehen werden, um optimal fahren zu kOnnen.
Aus- und Einbau der Reiten finden nach den
gleichen Richtlinien statt, die auch fur Moped-
und Motorrad-Reifen gelten.

Voraussetzungen

Werkzeug: 2 Reileneisen
2 Kunststofi-Felgenschutz
Ventilwerkzeug
Luftpumpe oder Druckluft
Raifendruckmeasser
Reifenembaupaste

Ausbau der Reifen
1. Das Rad vom Fahrzeug abnehmen.

2. Das Rad an einen Achszaplen aufsetzen, der
in einen Schraubstock geklemmt wird. Als

Fldche gelegt werden.

. Die Staubkappe A und den Ventilkegel B

abnehmen, damit Luft aus dem Schiauch
entweichen kann.

. Den Reiten an beiden Seiten rundherum von

der Felgenkante abdriicken,

. Achtung. Zum Schutz der Oberflachenbe~

handlung der Felge wird immer ein
Kunststoff-Felgenschutz F
zwischen Reifeneisen und Felge
angebracht. Ein Reifeneisen E beim
Ventil wie in der Abpildung gezeigl
anbringen, und gieichzeitig die
Reifenkante in der Gegenseile
herunterdriicken. Sicherstelien,
dass der Schiauch vom Reifen~
eisen nicht eingeklemmt wird.

Der Reifen wird mit dem Reifeneisen aufge-
hebelt Mit sinem anderen Reileneisen ~ gtwa
50 mm vom ersten entfernt - wird der Reifen
weiter aulgehebelt Die eine Seite des Reifens
kann jelzt mit der Hand abgenommen werden,

. Die Mutter C und den O-Ring G des Venlils

abnehmen. Den Schiauch entnehmen

. Die andere Seite des Reifens von der Felge

abnehmen.

Reifen und Felge
A: Staubkappe, B: Ventikegel, C: Mutter, : Ventil, E: Reifen~
eisen, F: Kunsistoff-Falgenschutz, G O-Ring
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Kontrolle Kontrolle und Endmontage

1. Sicherstellen, dass der Reifen (iberall
mindestens 1,6 mm Prohitiefe hat. Den Reifen
an mehreren Stellen kontrollieren, Wenn ndotig,
die Reifen austauschen.

2 Bel einer Reifenpanne muss der Reifen aut
aventuelle Fremdk&rper oder Beschadigungen
der Laufflache des Reifens untersucht werden.

3. Falls der Schlauch ein Loch hat, muss &r
geflickt oder ausgetauscht werden, Wenn der
Reifen wegen Verschieiss ausgetauscht wird,
wird der Schlauch zusammen mit dem Reifen
ausgetauscht,

Einbau des Reifens

1. Den Reifen und die Felge innen reinigen. An
die inneren Felgenkanten und die Ausseren
Reifenkanten wird Reifeneinbaupaste aufge-
tragen.

2. Die eine Beite des Reifens uber die Felge
ariicken,

3. Das Ventil des Schlauchs in die Felge mit dem
O-Ring G, die Mutter C und das Ventilkege! B
einsetzen.

4. Den Schiauch korrekt in den Reifen einlegen
und ihn ein wenig aufpumpen, um zu ver-
meiden, dass er sich dreht oder zwischen
Reiten und Felge eingeklemmt wird,

5. Die freie Seite des Reifens in die richtige
Position in der Felge ausgehend von der
Gegenseile des Ventils anbringen. Eventuell
ein Reifeneisen verwenden, um den Rest des
Reifens Uber die Felgenkante zu driicken.

6. Den Schlauch aufpumpen und sicherstellen,
dass die Seiten des Refens in die Felgen~
kante richtig eingleiten. Den Raden eventuell
auf 50 PSI aufpumpen. um ihn in die richtige
Position anzubringen. Wenn der Reifen nicht
richtig eingleitet, wird der grdsste Teil der Luft
abgelassen, wonach der Reifen mit den
HManden richtig angebracht wird

7. Den Reifen mit korrektem Luftdruck
aufpumpen

Vorderrad. 35 P8} = 2.3 bar
Hinterrad 37 PSi = 2.8 bar
8. Die Staubkappe A aufsetzen,

1. Das Rad an das Fahrreug auisetzen.

2. Den Schiag konirgliieren, indem das Fad an
der Achse gedrenht wira

Maximaler Schiag 1.5 mm.

Falls der Schlag grosser 1st, kann die Positicn
des Reifens eventusll korngier! werden,
nachdem die Luft abgelassen ist.

. Flat-spots sind Unregeimédssigkeiten im
Relfen die auftreten kénnen, wenn das Fahr~
zeug {ur langere Zeit unbenutz! gestanden
hat. Die Gelahr der Flat~spots bestent be-
sonders bei niedrigen Reifendruck und hohen
Temperaturen. Die entstandene "Flache™ ver-
schwindet normalerweise nach eingr kurzen
Fahrt, Die Entlernung von Flat-spots kann
durch Fahren mut ernontem Reilendruck = 45
PS&I fur eine kurze Zeit beschlsunigt weraen.

Achtung Den Reden auf korrekten Druck vor
der Anlieferung an den Kunden auf-
pumpen

0

ng

Flat-spot, das wegen Stilistand fiir ngere Zon entstanden
ist.




