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WEISSE INFORMATION

Der eingegossene Vorderradkasten, der zwischen den Busseren und den inneren
Unterteil montiert ist, ist jetzt genauer auf den dusseren Teil angebracht worden,
weil die Werkzeuge fiir das Eingiessen gefindert worden sind.

Diese genauere Anbringung will verhindern, dass das Vorderrad beim Drehen zu
einer der Seiten am Vorderradkasten kratzen soll.
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Beschreibung

Der Arbeitsvorgang ist die Vorbereitung zur
Reparatur von Lenkkopf und Radschwinge, so
dass die folgenden Arbeiten in bequemer
Arbeitssieliung durchgetiihrt werden kénnen. Die
Vorderradeinheit wird komplett ausgebaut. Das
Bremssystem wird in eingebauter Form zu~
sammen mit der Ankerplatte abgebaut, ohne dass
das hydraulische System gebiinet wird.

Vorraussetzungen
Das Fahrzeug soll auf die Hebeblihne.

Werkzeug. Sieckschilssel 13 mm
Lange Steckschlisselveridngerung

Ring-/Maulschliissel 13 mm
2 Ring~/Mauischlissel 17 mm
Ring-/Maulschlilssel 24 mm

Arbeitsschritie
1. Das Fahrzeug in Arbeitshihe anheben.
2. Vorderrad abbauen,

3. Die untere Lenkspinde! am Kardangelenk
abschrauben. Sehen Sie Anleitung 5/1 Nr. 5.0.

4. Die Ankerplatie D der Vorderradbremse wird
freigemacht, indem die vordere Schraube A
und die Mutter B auseinandergeschraubt
werden, wodurch der Ankerplattengegenhalter
gelost wird.

5. Die komplette Ankerplatte D von der Vorder—
achse abziehen.

Die Abstandsbuchse C (B 9.5 mm), die hierbei
mitausgebaul wird. darf beim Wiedereinbau
nicht vergessen werden,

6. Die acht Muttern E und Unterlegscheiben F
abschrauben. Die Einheit festhalten, wenn die
letzien Muttern geldst werden.

7. Der Bremsilussigkeiisbehalier welcher aul
dem oberen Flanschring H befestigt ist, solite
an Ort und Stelle bleiben. Zwei Bolzen G lose
in den Lochern halien ihn.

Der Wiedereinbau wird in der Anleitung 5/2
Nr. 2.0 beschrieben.

Ausbau der Vorderredainheil.

A und B: Bolzen und Mutter des Reaktionsarms, © Abstands-
buchse fiir das Vorderradiager, 0. Vorderradankerplatte,

£, F und G: Schraubverbindung fiir das Kegslgehiuse,

H: Flanschring.
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Beschreibung

Die Vorderradeinheit wird ais kompiette Einheit
eingebaut. Es fehlen jedoch noch die Ankerplatte
und das Vorderrad. Um die Gummibuchse im
Bremsreaktionsarm zu schonen, soll dessen
Steliung eingestelit werden, bevor die Vorder—
radeinheit fertig montiert wird. Wenn die Bremse
auseinander genommen war. ist sie laut Anleitung
5/3 Nr. 2.0 wieder zusammeanzubauen,

Voraussetzungen

Das Fahrzeug soll auf die Hebeblhne

Werkzeug: Ring~/Maulschilissel 13 mm
Ring~/Mauischilissel 17 mm
Ring~/Maulscnliissel 24 mm
Steckschilssel 13 mm
Steckschilssel 17 mm

Lange Steckschliisselverlangerung
Momenischilissel 8 Nm
Momentschiussel 48 Nm
Abstandswerkzeug ET Nr. 801 125

Arbeitsschritte

1. Die Karosserie um das Aufnahmeloch flr die
Vorderradeinheit herum reinigen.

2. Anlegen der Vorderradeinheit von aussen und
des Flanschenringes von innen an die
Karosserie und Verschrauben mit 8 Bolzen
von innen durch die Locher A mit Unterleg-
scheiben und selbstsichernden neuen Muttern
yon unten.

3. Jeweils entgegengesetzte Verbindungen in
mehreren Schritten anziehen.

Anziehmoment 8 Nm.

4. Die Ankerplatte auf den Vorderachszapien
schieben. Den Bremsreaktionsarm mit dem
Bolzen G und der neuen selbstsichernden
Mutter F betestigen Die Mutter darf noch nicht
angezogen werden, da die Gurmmibuchsen im
Léngslenker erst in einer Stellung angezogen
werden soll, die sich durch die nomineile
Belastung von 75 kg ergibt.

Einbau der Vorderradeinheit

F und G: Bolzen und neue selbstsichernds Mutter, D und
E: neue selbsisichernde Mutier bzw. Unterlegscheiben fir
Federbein, B und C: Gewindeendan fir Spezialwarkreug.

5. Das Federbein von ger Radschwinge durch
Entlernen der Mutter D und der Unterieg-
scheibe E losen. Das Federbein in eine Steli-
ung wie in der Abbildung bringen.

6. Die Radschwinge in der vorgesehenen Steli-
ung mit Hilte des Abstandswerkzeugs. das
lose Uber die Gewindeenden B ung C gesetzt
wird, festhalten.

7. Beide Muttern F sind zu losern, so dass die
Gummibuchsen im Reaktionsarm vollstindig
entlastet sind, Danacn die Muitern F wieder
anziehen,

Anziehmoment 48 Nm.

8. Abstandswerkzeug entlfernen, und das Feder—
bein wieder anbringen. Festspannen mit
Unterlegscheibe E und neuer selbstsichernden
Mutter D.

Anziehmoment 48 Nm.
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9. Die Abstandsbuchse H (B 9.5 mmj} Uber den
Achszapien schieben, wonach das Vorderrad
mit einer Unterlegscheibe und einer neuen
selbstsichernden Mutter fesigespannt wird.

Anziehmoment 100 Nm.

10 Das Kardangelenk zwischen Lenkspindel
und Kegelrad laut Anleitung 5/1 Nr. 5.0
ginbauen,

Kontrolle

1. Sicherstellen, dass die Bremsen nicht
schielfen, und dass der Bremsschiauch
durch die Bewegungen des Vorderrades
nicht eingeklemmt wird.

2. Probefahrt vornehmen und gegebenentalls
die Stellung des Lenkrades laut Anleitung
571 Nr. 1.0 justieren.
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Beschreibung

Die Radschwinge ist als ein Element in der
Federung des Vorderrads eingeschiossen. Am
einen Ende ist die Radschwinge mit einer Achse
unten im Lenkkopt gelagert, und am anderen
Ende ist das Vorderrad auf der Radschwingen~
welle aufgesetzi Die Aut~ und Ab~Bewegungen
des Rads sind deshalb von der Radschwinge
gesteuert, die auch die Kralte des Federungs-
systems auf die Dampibeine Ubertragt. Am
Lenkerkopfende hat die Radschwinge Lager-
buchsen, die austauschbar sind. Die Rad~
schwingenwelle ist in der Radschwinge einge~
presst und lasst sich nichl austauschen.

Voraussetzungen
Alle Arbeiten an der Radschwinge erfordern

Spezialwerkzeug. und das Fahrzeug muss auf die

Hebebiihne. Ehe die Radschwinge bearbeitet

werden kann, muss die Vorderradeinheit laut An-

leitung 572 Nr. 1.0 ausgebaut werden.

Werkzeug: @3 Domn
Ring~/Maulschliissel 17 mm
Spezialabzieher ET Nr. 801.124

Beim Wiedereinbau kann ein Austausch der O~
Ringe und Passcheiben erforderlich werden.

Arbeitsschritte

1.

2.

Vorderradeinheil laut Anleifung 5/2 1.0 aus~
bauen.

Die Einheit in einen Schraubstock mit weichen
Backen festspannen. indem man auf den
Lenkkopl spannt, damit die Arbeit beguem ist.

. Die Mutter abschrauben, die den Sioss-

dampfer auf der Radschwingenwelie halt, und
den Dampler vom Zaplen abriitiein.

. Den Spannstift. der den Achszaplen des

Lenkkoples sichert, mit einem Dorn aus-
schlagen, und die Kunststofipfropfen von der
Radschwinge abnehmen.

. Der Achszaplen des Lenkkopfes kann jetzt
mit einem Spezialabzieher ausgezogen
werden. Die Gewindespinde] des Abzishers
mindestens 10 Umdrehungen in das Gewinde-
ioch des Achszapiens eindrehen. Den Achs-
zaplen durch Drehen des Handgriffs aus dem
l.enkkopf auszighen.

Ausdricken des Spannstifles am Achszapfen des Lenk-
koples.
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6. Die Radschwinge ist los und kann jetzt abge~
nommen werden. Beschaddigung von intakien
O=-Ringen und Passcheiben, die wieder
verwendet werden konnen, bitle vermeiden.

Die Radschwinge kann mit neuen Lager—
buchsen laut Anieitung 5/2 Nr. 5.0 versehen
werden. Die Radschwinge wird taut Anleitung
5/2 Nr. 4.0 wieder eingebaut

Kontrolie

1. Um Spiel in den Lagerbuchsen der Rad~
schwinge zu spliren, wird der Dampfer von der
Radschwinge abgenommen, damit alle Kralte
von der Vorderradauthangung entfernt werden.
Die Radschwinge wird danach - wie in der
Anleitung 5/2 Nr. 2 0 beschrieben - mit Ab-
standswerkzeug in nominelie Stellung ge~
bracht. Danach ist das eventuelle Spiel splr-
bar,

2 Im Gewindezapfen des Ddmpfers bel G
ziehen, damil das Spiel im Abstandswerkzeug
entfernt ist. Durch Aul- und Abrlcken der
Vorderradachse in den Richtungen D gleich~
zaeitig Spiel spuren.

3. Mit einem Lineal B, das an dem Reitstockloch
des Lenkkoples angebracht wird. wird Spiel
auf hochstens 0.6 mm kontrolliert - gemessen
am Ende der Vorderradachse.

¢
 [€

$Ho

Konirolle vom Radschwingenspiel
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Beschreibung 8. Durch Versuche und Messen findet man her~
Diese Anleitung beschreibt den Einbau der Rad~ gfd’ S‘g;awg;e;gnpigiif %{;i ;zif?ﬁ gi’i
schwinge auf den Lenkkopi. Bei der Ausfihrung zubringen ng c%gﬁi e Passcheiben sz;a ﬁﬁ’
soll man seine Aufmerksamkeit auf das Lager- symmetnsch 3_‘* beide Seiten zu verteilen
spiel richten und sicherstellen, dass die Ver- Das Axials iefudar! max. 0.2 mm nicht iber~
bindung aus Griinden der Fahrsicherheit richtig schreiten gze C}wémge A sind ﬂac;w E‘gqu,
gurci;gfzfuhré v:{:rd Es muss Spezialwerkzeug der Achse und der Passcheiben um die
enuizt werden. letztgenannten zu spannen.
4. Den Einziehkonus C des Speciaiabzighers in
das Gewindeloch D der Lenkkopfachse ein-
Vor setzunaen schrauben, ohne stark anzuziehen, Der
] aus ? unge . Konus schiebt bei der Montage die Pas~
Die Lager in der Radschwinge sollen entweder scheiben in ihre richtige Posifion
noch in Ordnung sein oder schon faut Anleitung . ) : i
5/2 Nr. 5.0 ausgetauscht worden sein 5. Alle Telle mit Universalfett schmisren und
T L g lose aufbringen wéahrend der Konus m-t
Werkzeug: Speziaiabzieher ET Nr. 801.124 Achszapfen so weit wie moglicn von Hand
Teile: gp%ﬁgzz durch die Radschwingegabel geschoben
B wird.
Passcheiben , . NP :
Kinisioﬁpfmpien 6. Die Gewindespinde! des Abziehers wird
Universalfett mindestens 10 Umdrehungen fief in den Bin-
ziehkonus hinemngeschraubt, wonach der
Achszapien gingezogen werden kann Dureh
das Loch E im Lenkkop! schauen unag das
Arbeitsschritte Einziehen stoppen, wenn die Nut auf der
1. Die abgenommenen O-Ringe und Pas- Achse genau vor dem Loch plaziert ist.
scheiben untersuchen und gegebenenfalls 7. Den Abzieher und den Konus entlernen.
ermneuern. 8. Einen neuen Spannstift durch das Loch E in
2. Je einen O-Ring iiber die beiden Gabelenden den Lenkkopf einschiagen.
der Radschwinge ~ wie abgebildet - 9. Gegebenenfalls die Passcheiben und die
anbringen. Achslidcner der Radschwinge von aussen mit
Universaifet! einschmieren. O-Ringe A als
Aussenschutlz aul die Passcheiben aul-
bringen,
T 10. Kunsistofiplropfen als Abschiuss in die
Achse driicken.
11. Die Vorderradeinheit laut Anleifung 572 Nr.
2.0 einbauen
Kontrolle

fieie)

Anbau der Radschwings auf den Lenkkopf (teilweize als
Schnitt dargestalit).

A: O-Ring, B: Passcheiben, O Einziehkonus, It Achszapfen,

E: Loch fiir Spannstift,

Die Radschwinge soll sich {eicht und ohne Spiel
um die Achszaplen bewegen kdnnen,

Axialspiel max. 0.2 mm
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Beschreibung

Die Gleitiagerbuchsen, die dort angebracht sind,
wo der Achszapfen des Lenkkopfes durch die

Radschwinge geht, kOnnen ausgetauscht werden.

Die Lager sind als eine dinnwandige Gleitlager-
buchse hergestelit,

Voraussetzung

Die Radschwinge wird vom Lenkkopf laut An-
leitung 5/2 Nr. 3.0 abgebaut Die neuen Lager~
buchsen werden mit Hilfe eines Spezialwerk-
zeugs eingebaut.

Werkzeug: Specialabzieher ET Nr. 801.124
Universalfett

Arbeitsschritte

1. Mit einem Schraubenzieher werden die abge~
nutzten Gleitlagerbuchsen ausgestossen.
Vorsicht ~ die Oberflachen der Radschwinge
nicht beschédigen Gegebenenialls die
Lagerschalen entgraten, bevor neue Lager—
buchsen eingesetzt werden. Loser Rost und
Schmutz, die eventuell die Buchsen be~
schadigen kénnien, sind zu entfernent

i

@Gﬁ'{&vmc&gwﬁwu.\uo,w.»-.»
/C“\m\i

Einselzan von Lagerbuchsen mit dem Spezialabhziaher
A: Legerbuchse, B: Einziehzapien.

Z. Die neuen Lagerbuchsen werden mit Hille des
Spezialabziehers singesetzt

Emne neue LLagerbuchse A aul den Einzieh~
zapfen B des Werkzeugs schieben und diese
vom Gabelinneren mit der von aussen durch
das Lager eingebrachten Gewindespindsl! des
Spezialabziehers mindastens zehn Um-
drehungen tiel einschrauben. Die Lagerbuchse
innen und aussen mit Universallett schmieren.
Durch Drehen des Handgrifis wird die neue
Lagerbuchse in die Lagerschale eingeseizt,
wahrend die Buchse mit der freien Hand ge~
steuert wird. Dar Einziehzapfen wird so weil
gingezogen bis seine Schulter volt an der
Radschwinge anliegl.

3. Das Werkzeug auseinandernehmen und den
Vorgang am zweiten Gabelende der Rao-
schwinge wiederholsn.

Kontrolle

Mit einem sorgiaitig gereinigten Lenkkopfachs-
zapfen untersuchen und sicherstelien, dass die
Lagerbuchsen nicht beschadigt sind. Die
spezielle Oberfldche der Lagerbuchsen erfordert
kein Nachfetten, wenn die Radschwinge erst ein-
mal eingebaut ist. Die Lagerbuchsen dirfen des-
halb nicht mit einer Retbahle oder aul andere
Weise nachbehandelt weraen

Die Radschwinge wird laut Anleitung 5/2 Nr 4.0
eingebaut.
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Beschreibung

Der Reaktionsarm ist Teil des Federungssystems
des Vorderrads, Er Ubertragt die drehende Kraft
von der Ankerplatte der Bremse zum Lenkkopf,
Der Reaktlionsarm enthalt keine Lager. sondern
Gummibuchsen, die durch Bremsen die Be~
wegungen Ubertragen und Sidsse aufnehmen
konnen, Um die Gummibuchsen zu enllasten, wird
der Reaktionsarm in der Position eingebaut, die
das Federungssystiem einnehmen wird wenn das
Fahrzeug mit einern Gewicht von 75 kg belastet
wird.

Voraussetzungen

Das Fahrzeug muss auf die Hebebiihne. Der
Reaktionsarm wird als eine komplette Einheit mit
Gummibuchsen geliefert.

Werkzeug 2 Ring-/Maulschiissel 17 mm
Ring-/Maulschiiissel 24 mm
Steckschliissel 17 mm
Momenischlissel 48 Nm

Abstandswerkzeug ET Nr 801.125

Arbeitsschritte
1. Das Fahrzeug auf ArbeitshGhe anheben.
2. Das Vorderrad abnehmen.

3. Die Muttern F und die Scheiben G abnehmean
und den Reaktionsarm R abnehmen.

4, Den neuen Reaktionsarm R mit den Scheiben
G und neuen selbstsicherndan Muttern F ein-
bauen, aber nicht anziehen.

5. Das Federbein vom Achszapfen | der Rad~-
schwinge abbauen, und das Abstandswerk-
zeuq Uber die Gewindeenden bei  und J lose
aufsetzen. Die Radschwinge steht jetzt in
nomineller Stellung.

6. Den Reakiionsarm mit den Muttern F an
beiden Enden festschrauben.

Anziehmomeni 48 Nm.

7. Das Abstandswerkzeug entfernen. Das
Federbein mit den Scheiben E und neuer
selbstsichernden Mutter D wieder einbauen.

Anziehmomaeant 48 Nm.

8. Das Rad mit Scheibe und neuer selbst-
sichernden Radmutter anbauen

Anziehmoment 100 Nm.

Austausch des Reaklionsarms

F und G: Scheibe und Mutter, die den Reaktionsarm B halten,
{und J: Gewindesnden zur Anbringung des Abstandswerk-
zaugs, D und E: Mutter und Scheibe fir Federbein

Kontrolle

Das Gummi in den Buchsen des Reaktonsarms
muss intakt und ohne Risse sein. Die Hdrtung auf
den innen— und Aussenrohren der Buchsen muss
Uberall intakt sein

Probelahrt machen.
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Beschreibung

Der Lenkkopf ist oben und unten in der Kegel-
haube mit Kugellagern gelagert. Die Kegelhaube
basteht aus zwel Teilen, einem flachen Unterteil
und dem eigentlichen Kegel. Zwischen den zwel
Lagern ist das Tellerrad der Lenkung in zwei
Nuten im Lenkkop! eingebaut. Das Tellerrad~
segment des Tellerrads wird vom Kegelrad ge~
dreht. das an der Seite des Kegels angebracht
ist. Der Ausschlag des Tellerrads und dadurch
auch der Lenkung zu beiden Seiten ist von zwel
Anschidgen im Unterteil der Kegelhaube be~
grenzt. Beim Austausch der Teile miissen zum
Ausgleich des Spieis Passcheiben verwendet
werden.

Voraussetzungen

Die Vorderradeinheit muss laut Anleitung 5/2 Nr.
1.0 ausgebaut werden. Zum Zerlegen und Zu~
sammenbauen der Kegelhaube muss eine
hydraulische Presse benutzt werden.

Werkzeugq: Hydraulische Presse 10 Tonnen
) 6-8 Dom
Kunststoithammer
Sprengringzange Al
Einbauwerkzeug ET Nr. 801.129 (das
Werkzeug besteht aus zwei Teilen)

im Aligemeinen muss man darauf
achien, dass die hier erwdhnten
Teile beim Einbau korrekt angesetzt
werden

Achiung

Zerlegung der Kegelhaube und des

oberen Lagers

1. Die Vorderradeinheit iaut Anleitung 5/2 Nr.
1.0 ausbauen. Sie wird in einen Schraubslock
mit weichen Backen angebracht. Aul dem
Lenkkopf spannen,

2. Die Kegelradeinneit laut Anledung 577 Nr. 8.0
ausbauen.

3. Den Kunststoffplropten A und den Sprengring
B oben in der Kegelhaube ausbauen.

i
el

Zerlagung der Kegelhaube
A: Kunsistolfpfropien. B: Sprengring

4. Das Unier— und Chertad ein bisschen drehan
Das Kegelgehduse wira zertegl, indem mit
Dorn und Kunststoffhammer von unten durch
die Locher im Untertey geschlagen wird.
Immer die Seile weachseln dami! nichts ver—
formt wird

5, Das obere Lager mut ginem Do und einem
Kunststoithammer ausschiagen.
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Ausbau des Tellerrads und des Unter- 3 Das Untertell des Kegelgehauses mit Lager
teils aul der Lenkkopfachse montiert anbringen.
. . : Beachten, dass es mit den Anschiagen ﬁaa:ﬂ
1. Den Sprengring A und die Passcheiben B oben gerichtet korrekt gekehrt ist.

ausbauen. 4. Mittels des Ronhrteils D des Spezialwerkzeugs

wird das Lager des Unterteils gegen die
Vorderseile gepresst.

Auspressen des Tellerrads und des Unterisils

A Sprengring, B: Passchelben, C: Unterlagen, E: FReitstock-
platte

2. Den Lenkkopf in eine hydraulische Presse so
anbringen, dass das Unterteil am Lager mit
einigen Klotzen C unterstiitzt ist. Der eigent- N
liche Lenkkopt darf nicht unterstiitzt sein. Um ' N 1
Beschddigungen der Sprengringrille oben im !
Lenkkopf zu vermeiden, wird die Reitstock~ ‘

platte des Spezialwerkzeugs in das Reit- Einbau in Presse vom Unterteil und Tellerradsegment
stockloch angebracht. D: Rohrteil des Einbauwerkzeugs, £ Reitstockplaits, F: An-
3. Der Lenkkopf unten aus dem Tellerrad und schidge, G: Aussparungen im Tellerrad
dem Unterteil mit einem Mal auspressen.
4. Mit Dorn und Kunststoffhammer wird das Einbau des Tellerrads

Lager des Unterteils ausgeschlagen. . L )
S d g 1. Das Tellerrag wird wie in der Abbiiqung 2

gezeigt Uber den Achszaplen gesenkt
"Achtung: Die Aussparungen G des Tellerrads

Einbau des Unterteils miissen nach unten gerichtet sein.
. . , . . Das Tellerrad muss zwischen aig
1. {;éiriﬁa?wgelfiaaraen aller Teile mit Universalfett Anschlage F aufgesetz! werden. Die

2. Den Lenkkopf in eine Presse auf der Reit-
stockplatie E stehend anbringen - wie in der
Abbildung 1 gezeigt. Der Lenkkopf 1st unter
dem Achszapfen mit einem Reilstockloch
versehen.
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Beine des Lenkkopfes missan in
die gleiche Richtung wie das Teller-
rad zeigen.

2. Den Lenkkopt in die Presse auf Reitstock~
platie E einsetzen.

3. Mit dem Rohrteil D des Einbauwerkzeugs wird,
das Tellerrad gegen die Vorderseite gepresst.

4. Die Passcheiben an den Achszaplien Uber
dem Tellerrad aufsetzen, und den Sprengring
einbauen. Die Anzahl der Passcheiben wird so
gewdhit. dass der Sprengring mit dem
Mindestspigl gerade noch eingebaut werden
kann.

5. Sicherstellen. dass das Tellerrad zwischen
den zwel Anschldgen frei drehen kann.

6. Das Tellerrad und das Tellerradsegment auf
Schaden kontrollieren, die wahrend des Ein-
baus eingelreten sind.

Einbau der Kegelhaube

1. Das obere Lager wird an den Achszaplen auf~
gesetzt und mit einem Sprengring gesichert.

2. Das Kegeigehause wird Uber dem Unlerisi
angebracht.

Achtung: Das Loch des Kegels fur das Kegei~
rad muss zwischen den zwei An~
schidgen im Unterteil in der Milte
angebracht werden.

3. Die Kegelhaube in ihre Position liber dem
Unterteil driicken, und eine Bchraube in gines
der L.ocher des Flansches ginschrauben, damit
die Teile sich nicht drehen.

4. Den oberen Piroplen einbauen.

Endmontage

Die Vorderradeinheit wird laut den unten—
stehenden Anleitungen in das Fahrzeug einge~
baut.

Einbau des Kegelrads: 5/1 nr. 5.0
Einbau in das Fahrzeug 5/2 Nr. 2.0
Einstellung des Lenkrads: 5/1 N 1.0

Kontrolle

1. Lenkeinschlag kontroflieren, und sicherstelien,
dass das Vorderrad das Vorderradgehduse
nicht beriihren kann.

2. Den Lenkkopt aul Spiel in allen Richtungen
untersuchen, besonders wenn das Vorderrad
nach vorne zeigt.

Lagerspiel wird gesplirt. indem man den
Lenkkopl seitwérts in allen Richtungen be~
wegt. jedoch so dass keine Bewegungen der
Karosserie vorkommen. Wird "Klicken™ in gen
Lagern festgestellt, missen sie ausgetauschi
werden. Beim Drehen des Lenkkopfes dirfen
keine "Locher” in den Lagerbahnen splrbar
sein,

3. Probefahrt vornehmen.




