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Beschreibung

Der Instrumentenmodui ist im Instrumentenbrett
angebracht. Die elekirischen Funktionen des
Instrumentenmoduls sind in der Anleitung 3/2 Nr.
2 0 beschrieben.

Voraussetzungen
Werkzeug: Schiitzschraubenzieher

Austausch der Lichtanzeige

Die Gebldse~ und Fernlichlanzeige des
Instruments sind mit 2 Lampen D erleuchietl. Die
Lampen werden durch Ausdrehen aus der
Bajonetifassung der Platine aus-/eingebaut. Die
Lampen werden uUber die Platinenbahnen um das
Loch der Fassung elsktrisch verbunden.

Ausbau des Instrumentenmoduls

1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der
220 WAC Steckdose enthommen ist. Die
Zindung ausschalten,

2. Die Polschuhe der Batierie abnehmen,
Den Stecker J3 und Stecker J4 abnehmen.

4. 4 Schrauben aus der Vorderplatie des
Instrumentenmoduls ausschrauben. Die
Schrauben sind in der Abbildung nicht ge-
zeigt. Den Instrumentenmodui halten, damit er
nicht herunterldilt

Der Instrumentenmaodul ist jelzt ausgebaut.

o

Einbau des Instrumentenmoduls

1. Sicherstellen, dass der Stecker der Leitungen
C von den Zahlwerken korrekt im Stecker der
Platine sitzt.

2. Das instrument in das Instrumentenbrett mit 4
Schrauben einbauen Die Schrauben diirfen
nicht Uberspannt werden. Der instrumenten—
modul ist jetzt eingebaut.

3. Den Stecker J3 und J4 vom Hauptleitungsnetz
auf den Instrumentenmodul auistecken.

4. Die Polschuhe der Batlerie aufsetzen.

kel

nstrumentenmodui

G Leitungen mit Stackern von den Zdhiwarken,
: instrumentenbelsuchtungsiampen.
J43 und J4: Stecker vom Hauptieltungsnetz

Kontrolle
1. Die Zindung einschalten.

2. Probefahrt machen, und die Funktion des
Tachometers, des Kilometerzihiers und des
Tageskilometerzéhlers kontroliieren. Sicher~
stellen, dass der Tageskilometerzihler auf
Null gestelit werden kann,

3. Sicherstellen. dass Kontroli= und Warnlampen
flir Handbremse, Fahrlicht, Blinklicht, Gebldse
sowie fiir Heizstufe | und Il leuchien, wenn dis
betreffenden Funktionen betitigt werden.

4. Den Deckel des Bremsiilssigkeiisbehiilters
heben und sicherstellen, dass die Waimniampe
fiir niedrigen Bremsfliissigkeitspegel leuchiet,

5. Die Ziindung ausschalten.

. Das Ladegerat anschliessen und sicher-
stelien. dass die Kontrollampe tir ange-
schiossenes Ladegerit leuchtet,

o
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7. Wenn das Fahrzeug voll geladen ist, wird die
Zindung eingeschaltel, und es wird
kontrolliert, ob alle Lampen des Batteriezu~
standsanzeigers leuchten
Achtung: Die Batterielampe kann nicht un-

mittelbar kontroliiert werden, weil sie
nur bei bestimmien Kombinationen
von Batteriespannung und Ver-
brauchsstrom leuchtet.
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Beschreibung

Diese Anleitung beschreibt die elekirischen Verbindungen des Instrumentmoduis. Die Verbindungen
sind nach der Funktion in untenstehender Liste gesammeit. Der mechanische Einbau des Instrument-
moduls ist in der Anleitung 3/2 Nr. 1.0 beschrieben.

Funktion Stecker Farbe Beschreibung
Stromversorgung
36 V Netzspannung J3-1 RT Das Instrument ist konstant mit 36 V von der Sicherung F5

versorgt. Die Verbindung ist liber den Diagnosestecker J2
geschleift. Die Netzspannung wird zur Kontrollampe fir 220
V/AC— angeschlossenes Ladegerdt benutzt. Die Netz-
spannung wird tber RT~-Leitung vom Stecker an die 36 V
Netzspannung des Kapazitalsmessers weitergeleitel.

12 V Netzspannung J3-14 GN 12 V Netzspannung von der Sicherung F2 {ir den Betrieb
des Instrumentes. 12 V ist angeschlossen, wenn die
Ziindung eingeschaltet ist. Die Spannung wird iber GN-
Leitung vom Stecker zum Lichischalter auf dem
instrumentenbrett weitergeieitet.

0 V Netzspannung J3-13 SW 0 V Netzspannung fur den Betrieb des Instrumentes. O V
wird vom Stecker zum Kapazitdismesser weitergeleitet.

Batteriekontrolle

Batterielampe J4-5  LI-WS Eingang zur Batterielampe des Instrumentes vom
Kapazitatsmesser, Die Lampe leuchiel. wenn die Spannung
unter 1 V abldlit. Die Spannung ist 12 V wenn die Lampe
erloschen ist, -

Ladelampe J4-6  BL-WS Eingang zur Kontrollampe des Instrumentes vom Lademodul
fUr angeschlossenes Ladegerét. Die Lampe leuchtet, wenn
die Spannung unter 1 V abfallt. Die Spannung ist 12 V wenn
die Lampe erloschen ist.

Batteriezustands~

anzeiger J3-5  BL Eingang zum Batteriezustandsanzeiger des instrumenties
vom Kapazitdtsmesser. Der Balteriezustandsanzeiger zeigt
von 0 bis 1/1 fir Eingangsspannungen zwischen Ound 2 V
{0 V= keine Anzeige und 2 V = voll geladen). Die Aus~
gangsspannung vom Kapaziidismesser kann nur dann
gemessen werden, wenn das Instrument angeschlossen ist
Dies ist so weil das interne Widerstandsnetzwerk des
instrumentes flr die Spannung entscheidend ist.
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Geschwindigkeitsmesser
Geschwindigkeitstaster J3-3

Bremse
Niedriger

Bremsilussigkeilspegel J4-2

Handbremse

J4-3

Eingang zum Geschwindigkeitsmesser. Kilometer~ und
Tageskilometerzdhler vom Geschwindigkeitstaster. Die
Verbindung wird iber den Diagnosestecker J2 geschieift,
Die impuise O bis 12 V vom Geschwindigkeitstaster
werden im Instrument zur Geschwindigkeiisanzeige umge~
wandelt und fur den Kilometer— und Tageskilometerzédnler
gebraucht,

Eingang zur Warnlampe flr niedrigen Bremsfliissigkseits~
pegel vom Schalter des Bremsflissigkeitsbehadlters. Die
Lampe leuchtet, wenn die Spannung 12 V betragt, Die
Lampe ist erloschen, wann die Spannung 0 V betrdgt.

Eingang zur Kontrollampe {iir Handbremse gezogen vom
Schalter der Handbremse. Die Lampe leuchtet, wenn die
Spannung 12 V betrdgt. Die Lampe ist erloschen, wenn die
Spannung 0 V betréagt.

Kontrollampen fir Heizung und Liiftung

Gebhlidse

Heaizstufe |

Heizstute il

J3-10 BR-RT

J3- 12 GN- WS

J3-11

Kontrollampen fir Licht

Instrumentbeleuchtung J3-15 GR

Eingang zur Kontrollampe flir Geblase vom Geblase~
schalter des Instrumentenbretts. Die Verbindung wird vom
Stecker zum Stecker J10 der Geblaseplatine weiterge-
leitet. Die Lampe leuchtiet, wenn die Spannung 0 V berrdgt.
Die Lampe ist erloschen. wenn die Spannung 36 V belrégt,
Die Lampe kann ausgetauscht werden, wenn sie durchge-
brannt ist.

Eingang zur Kontrollampe fir Heizstufe | vom Ausgang auf
Relals K3. Die Lampe leuchtel wenn die Spannung 36 V
betragl. Die Lampe ist erloschen, wenn die Spannung 0 V
betrdgt.

Eingang zur Kontrollampe fiir Heizstufe It vom Ausgang auf
Relais K4 Die Lampe leuchiet. wenn die Spannung 36 v
betragt. Die Lampe ist erloschen, wenn die Spannung 0 V
betragt.

Eingang zur Instrumentbeleuchtung vom Lichischalter des
Instrumentenbretts. Die Verbindung wird vom Stecker zur
Kennzeichenleuchte weitergeleitet Das Instrumentiicht
leuchtel. wenn das Abblend~ oder Fernlicht eingeschaltet
ist. Die instrumentbeleuchtung ist eingeschaltet, wenn die
Spannung 12 V betragt. Die instrumentbeleuchiung 1st
erloschen, wenn die Spannung 0 V betrdgt
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Ferniicht J3-8 WS Eingang zur Kontrollampe Fernlicht vom Stecker J22 des
Multischalters. Die Verbindung wird vom Stecker zum
Stecker des Scheinwerlers weitergeleitet. Die Lampe
leuchtet, wenn die Spannung 12 V betrdgl Die Lampe ist
erloschen, wenn die Spannung O V betragt. Die Lampe
kann ausgetauscht werden, wenn sie durchgebrannt ist,

Warnblinkanlage J3-8  SW-RT Eingang zur Kontrollampe tlir Warnblinkanlage vom
Warnblinkschalter des instrumentenbretts. Die Lampe
leuchtet, wenn die Spannung 12 V betragt. Die Lampe ist
erloschen wenn die Spannung 0 V betrégt.

GN~-8W  Eingdnge zu den Kontrollampen fir rechies bzw.

SW-WS linkes Blinklicht vom Stecker J21 des Lenkradschalters.
Die Verbindungen werden vom Stecker zum rechten bzw,
finken Blinklicht weitergeleitet. Die Lampen sind einge~
schaltel, wenn die Spannung 12 V betragt. Die Lampen
sind erloschen, wenn die Spannung 0 V betriagt.

Blinklicht rechis J3-
Blinklicht links . J4-

— -y

Nicht belegte Steckerverbindungen
J3-2
J3-4
J3-6
J4-4
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Beschreibung

Der Kapazitdtsmesser ist am Angeliahmen unter
dem Instrumentenbrett an der linken Seite ange-
bracht. Der Kapazitdtsmesser misst den Strom,
der von den Batterien verbraucht wird und der
Uber den Fahrstromshunt R1 {(Molorsteuerungs—
platte) bzw. Fahrstromshunt R2 {Sitzraum) auf die
Batlerien aulgeladen wird. Der Kapazitatsmesser
hat zum Instrumentenmodul Verbindungen, aber
auch zum Ladegerét. weil der Kapazitdtsmesser
zum Teil vom Ladeverlaul gesteuert wird. Der
theoretische Hintergrund {ir Ladegeri! und
Kapazildlsmesser ist in der Anleitung /5 Nr. 6.0
beschrieben.

Auf der Platine des Kapazitdismessers gibt es 2
Lichtdioden. die folgendes anzeigen, wenn sie
leuchtemn:

LD5: Der Kaparzitdtsmesser ist mit einem soge-
nannten Waichdog oder "Wachhund®
versehen, der kontrolliert, ob der Mikropro-
zessor des Kapazitdtsmessers korrekt
arbeitet. Wenn der Mikroprozessor Stor-
impulse von aussen bekommi. oder die
Versorgungsspannung kurzfristig unstabil
isl, so dass der Mikioprozessor aus seinem
Programm geschlagen wird, wird der
Wachhund den Mikroprozessor zur
normalen Funklion zurlickbringen. Da die
Unterbrechung ein falsches Ablesen zum
Batteriezustandsanzeiger {und Ladegerat)
zur Folge gehabt haben kann, wird der
Wachhund gleichzeitig die Lichtdiode LD5
einschallen. LD5 warnt mit anderen Worlen
vor ungewdhnlichen Betriebsverhalinissen.

Diese Lichtdiode lduft paraliel zur Batlterig~
fampe des Instrumentenmoduls und
schaltet ein, wenn die Balleriespannung fur
mehr als 2 Sekunden weniger als 32 V (bei
20°C) belrdgt. War die Batteriespannung
weniger als 30 V {bei 20°C) fur mehr als 2
Sekunden, wird LD6 stindig blinken, bis
das Ladegerdt angeschiossen wird. Die
Situationen entstehen normalerweise bel
hohen Strom, wenn die Batterien schlecht
geladen oder all sind. Am Ende der
Batterielebensdauer wird die Lampe
wihrend der Beschieunigungen und des
befahren langer, steiler Steigungen immer
ofter leuchten,

Achtung Wenn die Versorgungsspannung {36 V)
zum Kapazitdtsmesser entlerni wird.
indem Stecker oder Polschuhe der
Ballerie abgenommen werden, wird der

LD6:

Kapazitdtsmesser sich aul 1% (keine
Piinkichen] sielien, wenn die Ver~
sorgungsspannung wieder ange-
schiossen wird. Das Fahrzeug muss
geladen werden, um den Balteriezu-
slandsanzeiger aul hdhere Anzeige zu
bringen.

Ausbau des Kapazitatsmessers

1. Bicherstellen, dass Netzstecker aus der 220
VIAC Steckdose entnommen ist Die Zundung
ausschalten.

Die Polschuhe der Balterie abnehmen.

3. Den Stecker J1 vom Sockel des Kapazitats—
messers abnehmen,

4. Die Platine von den Platinenhdilern A des
Angelrahmens abnehmen, indem mit einem
kleinen Schraubsenzieher die Verschiuss-
zapfen der Haller enlriegell werden.

no

Kapazittsmessar

A Platinaphalter, J1: Stecker zum Hauptisitungsnets,
LD&: Leuchtdiods zur Angabe von ungewihnlichen Belrisbs-
verhilnissen, LD&: Batlerielampe
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2. Leitungen mit Stecker J1 in den Sockel des
Kapazitatsmessers einstacken.

Der Kapazitdtsmesser 1st jetzt eingabaul.

Endmontage und Kontrolle

1. Die Polschuhe der Batterie aulsetzen. Wenn
der letzte Polschuh angeschiossen wird, wird
die Leuchidiode LDS kurzfristig aufleuchten.
Das Aufleuchten gibt an, dass der Mikro-
prozessor startel. Der Kapazitdtsmesser
arbeitet jetzt,

2. Ein Voltmesser Im Stecker J1~11 an~
schliessen.

3. Die ZUndung einschalten.

4. Auf dem Instrumentenmodul kontrollieren, ob
der Batteriezustandsanzeiger 1% (keine
Pinkichen) zeigt. Auf dem Volimesser
kontrofheren, ob die Spannung in J1-11 etwa
0 V betrdgt.

5. Die Zundung ausschalten, und Ladegerat an
220 VIAC Steckdose anschiiessen. Nach
einiger Zeit Laden kontrollieren, ob der
Batteriezustandsanzeiger hochzéhit. Die
Batteriezustandsanzeige wird mit einge-
schalteter Ziindung abgelesen. Nach dem
Ablesen bitte nicht vergessen, die Ziindung
wieder auszuschalten, damit das Laden fort-
gesetzt werden kann

Aul dem Voltmesser kontrollieren, ob die
Spannung mit 0.1 V pro 10~15 Minuten
wiahrend des ersten Teils des Ladeveriaufs
steigt. Je nach Ladezustand der Batterie kann
der Batteriezustandsanzeiger direkt auf 82%
{10 Plnktchen) springen und danach auf 100%
{12 Plnkichen) Auf dem Voltmesser ent-
spricht dieses 1.6 bzw. 20 V.

6. Den Netzstecker aus der 220 WAC Steckdose
entnehmen

7. Die Zundung einschaiten. den schnellen Ge-
bidselauf einschalien. die Heizstufe | und das
Abblendlicht. Der Verbrauch des Fahrzeugs ist
jetzt etwa 900 W, welches etwa 25 A
Batteriestrom entspnicht.

8. Auf dem im Stecker J1-11 angeschlossenen
Voltmesser kontroli:eren, ob die Spannung mit
etwa 0,25 V pro 15 Minuten falit, Auf dem
instrumentenmodul kontrollieren. ob der
Batteriezustandsanzeiger mit etwa 1 Leucht-
diode pro 10 Minuten nach unten zdhit.

9. Nach der Kontrolle wird der Voltmesser

ausgebaut, und das Fahrzeug wird geladen,
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Steckerverbindungen im Stecker J1
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rot:

schwarz
hell-rot
gelb:

WEIisS:

grau

braun.

lilla:
gelb-weiss.

orange-weiss.

blau.

filla~-weiss
orange:
gelb-rob

griin-weiss

36 V Versorgungsspannung und Messen der Batteriespannung.

0 V Versorgungsspannung.

+Laitung vom Fahrstromshunt R2. Messen des Ladestroms.

~Leitung vom Fahrsuwinchunt R2. Messen des Ladestroms.

+Leitung vom Fahrstromshunt R1. Messen des Verbrauchssiroms.

~Leitung vom Fahrstromshunt R 1. Messen des Verbrauchssiroms

Eingang zum Fuhler der Batterietemperatur.

Eingang zum Fihler der Batterietemperatur.

100%-Signal vom Ladegeradt. Das Signal ist auch zur Diagnosebox geleitet.
82%~-Signal vom Ladegerédt. Das Signal ist auch zur Diagnosebox geleitet.

Steuersignal zum Batteriezustandsanzeiger des instrumentenmoduls. Das
Signal 0-2 V entspricht von 0 bis 1/1 aul dem Battenezustandsanzeiger.

Achtung Das Signal 0~2 V kann nur gemessen werdern, wenn das Instru-
mentenmodul angeschiossen ist. Falls das Instrumentenmodul nicht
korrekt angeschlossen ist, wird das Signal um 5 V sein und kann
zum Kontrollmessen des Kapazitdtsmessers nichl verwendet
werden,

Signal zur Battenielampe des Instrumentenmoduls.
Reialsschalter zum Sicherheitssysiem der Molorsleusrung.

Relaisschalter zum Sicherheitssystem der Motorsteuerung. Der Schalter ist
ausgeschaltet. wenn die Kapazilal 0 ist Das Fahrzeug lasst sich nicht fahren.

Eingang vom Schilsselkreislauf, Das Signal ist 36 V wenn die Zindung ein~
geschaltet ist.
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Beschreibung

Die Diodenplatine enthail zwei Widerstédnde und
zwei Dioden. Die Dioden werden in Verbindung
mit dem Warnblinklicht verwendet indem sie das
Blinklicht von der rechten und linken Seite des
Fahrzeugs trennen, wenn das Blinklicht normal
eingeschaltet ist. Als Warnblinklicht verwendet
leiten die Dioden Strom nach der rechten als
auch der linken Seite des Fahrzeugs. Das Warn-
blinklicht und das Blinklicht sind in der Anleitung
3/6 Nr. 4.0 beschrnieben.

Der eine Widerstand der Diodenplatine ist mit
dem Sloppschalter des Wischermotors in Serie
gekoppell. Der Widerstand verringert die Ge~
schwindigkeit des Wischermotors. wenn der
Wischer ausgeschaltet wird, damit sichergestelit
wird, dass der Wischer genau in Endposition an-
hélt,

Der andere Widerstand der Dipdenplatine ist mit
dem Relais K5 i Serie gekoppelt, damit die
Spannung zur Relaisspule auf 12 V reduziert
wird. Das Relais K5 schaltet das komplette Licht
ausgenommen Standlichl, Blinklicht ung Warn-
blinklicht, wenn die Zlindung ausgeschaltet wird,
der Batteriezustandsanzeiger auf 0 gent oder der
NOT-AUS~Knopf eingedriickt wird, aus.

Die Diodenplatine ist an der linken Seite des
Angelrahmens unter dem Instrumentenbrett an-
gebracht.

Voraussetzungen

Werkzeug: Scnlitzschraubenzieher

Ring~/Maulschiussel 7 mm

Ausbau der Diodenplatine

1. Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220
VAC Steckdose entnommen ist. Die Zindung
ausschalten.

2. Die Polschune der Batterie abnehmen.
2 Muttern A ausbauen

4. Den Stecker J6 vom Sockel der Platine
abziehen. Die Diodenplatine ist jetzt
ausgebaul.

w

Einbau der Diodenplatine

1. Den Stecker J6 vom Hauptieitungsnetz in den
Sockel der Platine einstecken.

2. Die Platine an den Angeirahmen mit 2
Schrauben C. Scheiben B und Mutiemn A auf-
sefzen. Die Schrauben fest anziehen,

Die Diodenplatine ist jelzt singebaut,

3. Sicherstellen, dass es zwischen den

Platinenbahnen und dem Angeirahmen keine
Kurzschliisse gibt.

Endmontage und Kontrolle
1. Die Polschuhe der Batierie aufsetzen.
2. Die Ziindung einschalten,

3. Das Abblendlicht einschalten und sicher~
siellen, dass das Abblendiicht arlischt, wenn
der NOT-AUS~Knopf eingedrickt wird. Den
NOT-AUS-Knopt wieder ausdraehen.

4. Den Wischermotor ein— und ausschalten und
sicherstellen, dass die Stoppfunktion des
Wischers korrekt arbeitet,

5. Das Blinklicht an der raechien bzw. linken
Seite einschaiten, Sichersielien, dass die
Leuchten nur an der korreklien Seite des
Fahrzeugs leuchten.

6. Das Warnblinklicht einschalien. Sichersiailen,
dass die Blinkleuchten an beiden Seiten des
Fahrzeugs leuchten.

Diodenplatine

A Mutter, B: Scheibe, C: Schyaube, J8: Stecker zum Haupt-
laitungsnetz
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Steckerverbindungen in J6
Wischermotor

v HB theli~-blau) Vom Stoppschalter des Wischermotors zum Widerstand der Dioden~

platine.
2 HR {hell-rot) Vom Widerstand der Diodenplatine zu 0 V Uber den Wischerschalier

des Lenkradschaliers.

Warnblinklicht
3 SW-WS (schwarz-weiss) Von der Kathode auf der einen Diode der odenplatine zu den Blink~
leuchten an der hinken Seite des Fahrzeugs.

. GN-8W (griin-schwarz) Von der Kathode auf der anderen Diode der Diodenplatine zu den
Blinkieuchten an der rechien Seile des Fahrzeugs.

4+6: SW-RT (schwarz~rot) Vom Warnblinkschalter zur Anode auf beide Dioden. Wenn 12 V auf
diesen Verbindungen sind, leiten die Dioden die Spannung zu den
Blinkleuchten an beiden Seiten des Fahrzeugs.

Sicherheitssystem
7. GE-RT [(gelb~rof) Vom Sicherheitssystem der Motersteuerung zum Serienwiderstand
des Relais K5 aul der Diodenplatine.

8. RT-WS {rot-weiss) Zur Relaisspule des Relais K& vom Serienwidersiand der Diogen-
platine.
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Beschreibung

Die Relais des Fahrzeugs fur den Schllisselkreis~
lauf (K1), die Kompoundwicklung (K2), die Heiz~
stufe | (K3), die Heizstufe I (K4), das Sicherheits~
system der Motorsteuerung (K5) und das Blink-
relais (K6) sind rechis am Angelrahmen unter
dem Instrumentenbrett eingebaut. Die Relais K1
bis K4 sind auf einer Schiene aufgebaut, die -
Relais K5 und K& sind in Sockeln eingesteckt.
Diese Anleitung beschreibt den mechanischen
und den elektrischen Einbau der Relais.

Voraussetzungen

Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher
Fing~/Maulschilssel 7 mm
Ring-/Maulschlissel 13 mm

Ausbau der Relais K5 und K6

1. Sicherstelien, dass der Netzstecker aus der
220 VIALC Steckdose entnommen ist. Die
Zindung ausschalten,

2. Die Relais K& und K6 werden ausgebaut,
indem das Relais aus dem Sockel gezogen
wird,

Relais am Angairahmen

x Schraube, E: Scheibe, F:Mutter, G Schraubs, H Einbau-
schigne, K1Schilisselrelais, K2 Kompoundratals, K3: Heiz-
relais L K4: Helrrelais Il K&: Sicherheitsrelais, K& Blink-
relais

&

3. Wenn niitig, die Sockel ausbauen, indem die
Schrauben G abgeschraubt werden. Beide
Relaissockel missen ausgebaut werden, weil
die beiden Sockel mit Feder und Nut zu-
sammenhalten.

Einbau der Leitungen auf Relaissockel
K5

Das Relats K5 wird fir das Abschalten des
Lichts - ausgenommen Stand- und Warnbling~
ficht - benutzt, wenn der Batteriezustandsan~
zeiger O zeigt, der NOT~ ALS-Knopl eingedriickt
wird oder die Zindung ausgeschaltet wird, Das
Relais K5 wird vom Schilsselkreisiaul (K1} an~
gezogen und liefert 12 V zum Instrumentmodul
und zu den Schaltern {Ur Licht und Waschaniage.

1. Die Poischuhe der Batterie abnshmen,

2. Die Flachstecker im Relaissockel sind mit
Schlossern versehen. die von der Vorderseite
des Relais entriegelt werden, so dass die
Flachstecker ausgezogen werden konnen. Dig
Flachstecker kOnnen danach ausgetausent
werden.

3. Die Leitungen laut untersiehender Abbildung
und Liste einbauen.

{Relaissockel von unten gesshen)

30 258HUBR 12 V vom Relaisschalter zur
Sicherung F3 und F2.

87: 25UGN 12 V zum Relaisschalter vom DC/
DC~Wandler.

86. RT-WS Spannung zur Relaisspule Uber

Widersiand aut Diodenplatine vom
Sicherheiissysiem der Motor-
steuerung. Der Widerstand auf der

g
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Diodenplatine verringert die Ausbau der Relais K1 bis K4
§p$nnur;g r\;}on ;3612\/ ,J,' 0;; Sicher- Die Relais K1 bis K4 sind auf einer Einbau~
Ff; SSys e{ 3§n ke schiene aufgebaut. Die Relais kénnen aus der
slalsspu ? “ ' Schiene ausgeschoben werden. wenn die
85: SW 0 V zur Relaisspule. Schiene aus dem Angelrahmen ausgebaut ist.

Einbau der Leitungen auf Relaissockel
K&

Das Relais K6 ist das Blinkrelais des Fahrzeugs.
Das Blinkrelais ist in der 12 V Versorgungs-
leitung fur Blinklicht und Warnblinkanlage einge-
baut. Das Blinklicht wird mit dem Umkehrschalter
des Lenkradschalters beidtigt, und die Warn-
blinkanlage wird vom Warnblinkschalter &1 des
Instrumentenbretis betlétiat, der Uber der Dioden—
platine die Blinkleuchten an beiden Seiten des
Fahrzeugs versorgt.

1. Die Polschuhe der Batterie abnehmen.

2. Die Flachstecker des Relaissockels sind mit
Schitssern versehen, die von der Vorderseite
des Relais entriegelt werden K&nnen. so dass
die Flachstecker ausgezogen werden konnen.
Die Flachstecker kdnnen danach ausge-
tauscht werden. )

3. Die Flachstecker des Relaissockels laut
untenstehender Abbildung und Liste sinbauen.

31 sSw 0 V zur internen Steuerung des

Hlinkrelais.

49/x: BR-RT 12 V Versorgungsspannung von
_der Sicherung F 1.

Ausgang aul Blinkrelais zum
Biinkschaller des Lenkrad-
schalters und zum Warnblink-
schalier des Instrumentenbretis.

49a: L

1. Die Polschuhe der Baltene abnehmen,

2 2 Schrauben I abschrauben.

3. Die Einbauschiene H von den Helais abzighen,
4

. Die Leitungen fir das einzeine Relais knnen
jetzt abgezogen werden.

5. Die Leitungen laut untenstehenden
Abbiidungen und Listen einbauen.

Einbau der Flachstecker auf Relais K1

Das Relais K1 wird im Schilisselkreislauf dalur
verwendet, 38 V zum Sicherheitssystem der
Motorsteuerung. zu den Schaltern {ir Helzung/
Luftung und zur Wischeranlage zu schalten,
Ausserdem wird das Relais K& gezogen. Die
Relaisspule von K1 wird Uber der Sicherung F &
von den 36 V der Ziindung betitigt. Dennoch ist
die Relaisspule mit der Sicherung Fi0 gegen O V
gesichert.

A GN-WS 368 V zur Relaisspule von der

Zundung.

B:  SW-WS Von der Relaisspule zu 0 V Uber
die Sicherung F10.

4.  4Y9RT Zum Relaisschalter von der 38 V-
Haupisicherung der Ballerie.
6 49BL Vom Relaisschalter zu den

Sicherungen F6. F7, F8 und FG.
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Einbau der Flachstecker auf Relais K2

Das Relais K2 wird dallr verwendet, 0 V aul die
Kompoundwicklung des Motors zu geben, wenn
das Fahrpedal getreten wird. Die Kompound-
wickiung kann nur dann betdtigt werden, wenn
das Sicherheitssystem des Motors nicht unter—
brochen ist. Die Relaisspule von K2 wird vom
Fahrpedalschalter S12 betitigt, und der Relais~
schalter schaliet iiber die Sicherung F10 0 V aul
die Kompoundwickiung.

A QGE-RT 38 V vom Fahrpedalschaller § 12

zur Relaisspule,

B: SW-WS Von der Relaisspule bis O V Uber
der Sicherung F10.

4.  OR-WS Vom Relaisschalter zur
Kompoundwichlung E2 des
Motors.

6  SW-WES Vom Relaisschalter bis 0 V Uber
der Sicherung F10,

Einbau der Flachstecker auf Helaié K3

Die Heizstule | wird vom Relais K3 undauf dem
Heizschalter des Instrumentenbretis gesteuert.
Dags Relais schaltet den einen Satz Heizgrdnte
auf 36 V iiber die Sicherung F6.

A: 0,75 WS 38 V von der Sicherung F7 zur
Relaisspule

Von der Relaisspuie zu 0 V Uber
dem Heizschaher 54,

4 250wWS 36 V zum Relaisschalter von der
Sicherung FB.

GN-WEVom Relaisschalter zur
Heizung und zum instrumenten~
modul.

B BL-RT

6:  2506N

Einbau der Flachstecker auf Relais K4

Die Helzstufe il wird vom Relais K4 vom Heiz—
schaiter des Instrumentenbretts und vom Sicher~
heitssystem der Motorsteuerung gesteuert. Das
Relais schaltet den zweilen Satz Heizdrdhie auf
36 V uber die Sicherung F7.

A, GE-WS 36 V von der Sicherung F9 und
vom Sicherhsiissystem der
Motorsteusrung zur Helaigspule

B BL-GE Von der Relaisspule zu O WV Uber

den Meizschalter 54,

4.  250WS 38 v zum Relajsschalter von der
Sicherung F7.

6:  259BR
GR-WS

Vom Relaisschaiter zur Heizung
und zum Instrumentenmodul,




