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Beschreibung

Die Motorsteuerung ist auf der Riickwand des
Motorraumes angebaut. Die Motorsteuerung ist
eine Gesamieinheit. die mit nur wenigen Ver-
bindungen an dem Hauptleitungsnetz, der
Vorwarts-/Rickwarts-Umschaliung des Motors
und der Regelung des Motorstroms ange-
schlossen ist. Die Vorwarts-/Rickwarts-
Umschaltung ist mit 4 Starkstromrelais (KB1,
KB2. KF1 und KF2) aufgebaut. die den Strom an
der Ankerwicklung im Motor umpolen. Wenn die
vorwar ls=/Riuckwidris-Relais abschalten, wird
der Strom zum Motor vdilig abgeschaltet. Der
Motorstrom wird mit dem Chopper geregelt. der
mit einer Frequenz von 15 khz die Batterie-
spannung “zerhackt’. Bei der Kontrotle des
Pulses/der Pausezeit wird der Durchschnittstrom
zum Motor und dadurch die Drehungen des
Motors geregelt. Der Chopper ist in der Anleitung
1/7 Nr. 5.0 eingehender beschrieben. Die Motor—
steuerung verbindet Starkstromleitungen zum
Motor, zu den + und - Polen der Batlerie sowie
zu einer Hauptsicherung F11. Schwachstromver-
bindungen zum Hauplleitungsnetz sind in ginem
Muitistecker J5 zusammengetasst. Der Chopper
it ausserdem mit einem separaten Multistecker
J32 und zwei Leitungen BT und GE mit Flach-
steckerverbindungen mit dem Hauptleitungsnetz
verbunden. Ausser den eigentlichen Motor-
steuerungskomponenten sind Hupe und Fahr-
stromshunt BR1 zum Strombegrenzerkreislauf und
Kapazitdtsmesser auf der Montierplatte der
Steuerung angebracht, Der Strombegrenzer-
kreislauf ist im Sitzraurn angebracht und macht
einen Teil von der Regelung des Choppers aus.

Voraussetzungen

Werkzeug: Ring-/Maulschlissel 13 mm
2 Ring-/Mauischlissel 10 mm
inbusschilssel 4 mm

Ausbau der Motorsteuerungsleitungen

1.

Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220
WAC Steckdose entnommen ist. Zindung

ausschalten.
Polschuhe der Batterie abnehmen.
Rechte Radkappe abnehmen.

3 rote Leitungen SB + vom Hauptleitungsnetz
auf Hauptsicherung F11 Igsen.

Schwarze Leitung SB ~ vom Hauptieitungs—
netz am Fahrstromshunt 81 abnehmen.

Den Stecker J5 vom Hauptleitungsnetz
abnehmen.

Den Stecker J32 vom Hauptieitungsnetz zum
Chopper abnehmen.

2 Flachstecker it RT und GE-Leitung vom
Hauptleitungsnetz zum Chopper abnehmen,

. Die Starkstromigitungen des Motors iaut

Anleitung 6/2 Nr. 3.0 abnehmen. Leitungen
van Motorsteuerung zum ibrigen Fahrzeug
sind jetzl abgenommen.

Ausbau der kompletten Motorsteuerung

1.

Schraube L. Mutter M und Mutter O aus-
schrauben. Gegenstuize K auf der rechten
Seite ist jetzt ausgebaut.

. 5 Stiick Muttern T ausschrauben. Beachien

Sie, dass die Motorsteuerung nicht herunter-
fallt, wenn die letzten Muttern abgeschraubt
werden. Die komplette Motorsteuerung ist
jetzt ausgebaut.

. Die Verbindungen SB + SB -, Stecker J5,

Stecker J32 und die Flachstecker RT und GE
des Hauptleitungsnetzes reinigen. Alle Ver-
bindungen aut Bruchstetlen oder mangelhafte
isalierung kontrollieren, Wenn nétig, Klemm—
verbindungen erneuern.

. Die Rlckwand des Motorraums reinigen.
Einbau der kompletien Motorsteuerung ist in
der Anleitung 1/7 Nr. 10.0 beschrieben. Die
einzelnen Komponenten der Motorsteuerung
sind in den Anleitungen 1/7 Nr. 2.0 und 8.0
beschrieben.
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Ausbau der Motorsteuverung H1:  Fahrstromshunt
R: Schraubs
BB + und BE - : Polschuhe fir Batteris S: Scheibe
F1:  Hauptsicharung T Mutter
J&  Stecker fiir Motorsteuerung u: Schraube
J32: Stacker fiir Chopper SB +: 36 V Versorgungsleitung an das Hauptlsitungsnetz,
K: Gegenstiitze SE -: 0 V Versorgungsleitung an das Hauplieitungsnetz
L: Schraube
M Mutter RT: ot
N: Schelba GE: gelb
Q: Mutier
P: Scheibe
Q Brustscheibe
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Ausbau der Motorsleusrung

A: Schraube
C:  Schraube
E: Abdeckung
F: Mutter

F8: Sicherung zum Molorstrom

FQ:  Sicherung zum sekundéren EI-System
G:  Scheibe

H: Mutter

oS4 Motorsteuerungsabdeckung

Ri: Fahrstromshunt

BB+: Verbindung zum +Fol der Batlgrie
BB-: Verbindung zum -Pol der Batterie
SB3+ +Verbindung zum Hauptleitungsnetz
SB-: -Verbindung zum Hauptleitungsnets
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Beschreibung

Dic elektrischen Funktionen der Vorwarts/
Riickwarts-Relals in der Motorsteuerung sind in
der Anleitung 1/7 Nr. 3.0 und 1/7 Nri. 4.0 be-
schrieben. Diese Anleitung beschreibt den
mechanischen Einbau der Relais. Die Relais sind
auf der Monlierplatte der Motorsteuerung paar—
weise maontiert. Die Relais sind geschlossene
Einheiten. die nicht zerlegt oder iiberholl werden
kénnen. Die Relais sind auf der Montierplatte
durch Gummidurchfiihrungen festgespannt, die
das Gerdusch dampfen, wenn die Relais
schliessen und ausschalien. Die Anschiuss—
klemmen sind als Klemmschrauben ausgetiihrt
worden. Die Klemmschrauben der Relaissputen
sind mit Flachstecker versehen, damit die Flach-
stecker der Steuerleitungen daraul montiert
werden kannen, Die Relaisspule ist mit einer
Storschutzdiode direkt Uber der Spule ausge-
ristet. Die Diode schliesst die Induktions—
gpannung kurz, die beim Ausschalten der
Erregung entsteht. Wegen der Gleichrichter—
wirkung der Diode dirfen die Steuerverbindungen
fur die Relaisspute nicht umgetauscht werden,
weil die Diode mit Spannung in der Sperrichiung
aufgesetzt werden muss,

Voraussetzungen

Die Relais kdnnen nur ausgetauscht werden,
wenn die komplette Motorsteuerung laut der
Anieitung 1/7 Nr. 1.0 ausgebaut ist. Senstige
Arbeit mit den Relais kann vorgenommen
werden, wenn die Motorsteuerung im Fahrzeug
eingebaut ist.

Werkzeuq: Steckschliissel 13 mm
Steckschlisse! 10 mm
Momentschilssel I Nm
Momentschlissel 5 Nm
Grosser Schlitzschraubenzieher
Vaseline

Ausbau der Relais

1. Komplette Molorsteuerung laut Anleitung 1/7
Nr. 1.0 ausbauen.

2. Die Relais sind paarweise montiert. Von dem
Relaispaar, das ausgebaut werden muss,
werden die Starksiromleitungen mit den
Muttern A abgenommern.
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Machanischar Einbau des Relaispaars

A Mutler,
B: Federscheibe,
C: Mutter,
D: Starkstromleitung,
E: Flachstecker der Steverlsitung,
F: Gummidurchfihrung,
o G: Scheibe,
gz H:  Mutter,
NE J: Schraube in der Montierplatte,
.- 4 §§_J L. Schraube,
\_;;f H / M: Scheibe,
L e N: Scheibe,
- 0: Mutler,
P: Mutter,
Q: Federscheibe,
R: Storschutzdiode

Di¢ Abbildung zsigl nur eine Stark-
stromieitung und eine Steverleitung.
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Achtung: Die Muttern C dirfen nicht abge-
schraubt werden, weil sie die
inneren Verbindungen des Relais
[esthaiten. Aus Riicksicht auf die
Ubersichtlichkeit zeigt die Abbildung
nur eine Starkstromleitung D. Aul
einigen Klemmen sind 2 Leitungen
montiert.

Aus dem Relaispaar. das ausgebaut werden
muss, werden die Flachstecker der Stark-
stromieiiungen abgenommen. In der Abbildung
wird nur eine Leitung E gezeigt, aber alle vier
Relaissputenklemmen sind mit Flachsteckern
verbunden.

. Muttern H ausschrauben. Das Relaispaar ist

tctzt von der Motorsteuerungspliatie ausge-
baut.

Mutter O ausschrauben. Die Relais sind jetzt
von einander getrennt worden.

. Muttern P susschrauben. Nie Storschutzdiode

R und der Flachstecker S sind jetzt ausge-
baut.

Achtung: Die Muttern T dirfen nicht ausge-
schraubt werden, weil sie die
inneren Verbindungen des Relais
festhalten.

Einbau der Relais

1.

Alle Teile reinigen und auf Schaden
kantrollieren. Beachten Sie besonders die
Anschlussieitungen und Anschilsse der
Storschutzdiode sowie die Oberllache der
Flachstecker. Die Fldchen der Muttern A und
C auf Risse und Grate kontrollieren, die die
Flachstecker auf den Starkstromleitungen
spannen. Wenn ndtig, mit neuen Teilen er—
setzen.

Alle Klemmen mit vVasealine einschmigren.

. Storschutzdicde R auf Relais aufsetzen,

Sicherstellen, dass der Anschiuss der Diode
los iiber den Schrauben sitzt, damit die An-
schiussleitungen der Dicde keine Biegungs-
kralte an das Kunststoffgehduse der Diode
Uberfihren. Wenn notig, die Anschluss-
leitungen anpassen.

Achtung: Die Diode muss in der Richtung des
weissen Rings gegen den Einbau-
beschlag des Relais gerichtet sein
(gegen die Montierplatte}.

4.

5.

6.

7.

Flachstecker S. Spannscheiben Q und Muttern
P aufsetzen. Flachstecker rmissen wie in der
Abbildung gezeigt nach rechls gerichtet sein.

Anziehmement 3 Nm.

2 Relais paarweise mit Schraube L, Scheiben
M und N sowie Mutter O einbauen,

Anziehmoment 5 Nm.

Relaispaar aul Motorsteuerungsplatte mit
Schrauben J, Gummidurchfuhrungen F
Scheiben G und Muttern H einbauen. Die
Schrauben werden so angezogen, dass die
Gummidurchfithrungen F leicht verformt
werden.

Starkstromieitungen und Steuerleitungen laut
Anleitung 1/7 Nr. 3.0 und 1/7 Nr. 4.0 auf-
setzen.
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Beschreibung

Diese Anleitung beschreibt die Starkstromver—
bindungen auf den Vorwarts— /Rickwérts-Relais
der Motorsteuerung. Mecnanischer Einbau ist in
der Anleitung 1/7 Nr. 2.0 beschrieben, und die
Steuerverbindungen zu den Relaisspulen sind in
der Anteitung 1/7 Mr. 4.0 beschrieben.

Der Kompoundmotor des Fahrzeugs bestent aus
elner Serienschallung von Ankerwicklung und
Feldwicklung. Die Kompoundwicklung legt ein
konstantes magnetisches Feld auf den Motor. Die
Drehrichtung des Motors wird durch die Um-
kehrung der Ankerwicklung mit den Vorwarts-/
Ruckwadrts—Relais gesteuert. Wenn alle vier
Relais nicht geschiossen sind (olfene Kontakte),
werden beide Verbindungen zur Ankerwicklung
A1 und A2 des Motors ausgeschaitet. Der Strom
kann deshalb nicht durch den Motor Hliessen. Die
vier Relaisspulen sind paarweise an zwei
Steuerleitungen GE~BR (vorwarts} und BL-BR
(rUckwdrts) verbunden, die die Relais aklivieren.
Relais KF1 und KF2 schiliessen, wenn das Fahe-

zeug vorwirtsfahren muss, und Relais KB1 und
KB2 schliessen, wenn das Fahrzeug ruckwarts-
tahren muss. Wenn nur eines der Relais von
einem Paar schliesst, ist der eine Zweig der
Ankerwickiung ausgeschaltet, und das Fahrzeug
ldssi sich nicht fahren. Die Steuerleitungen sind
in der Anleitung 1/7 Nr. 4.0 gezeigt. Die Stark-
stromleitungen zur Ankerwicklung At und A2
des Motors und die Verbindung zur Feldwickiung
D2 sind an den Klemmschrauben der Relais
direkt verbunden. Die Relais sind ausserdem mit
den Verbindungen D2 und M- des Choppers ver-
bunden.

Voraussetzungen

Der mechanische Einbau der Relais ist in der
Anleitung 1/7 Ni. 2.0 beschrieben.

Werkzeug: Ring~/Maulschliissel
Vaseline

13 mm

1147

Starkstromleitungen aul VORWARTS/RUCKWARTS-Relais

KB1 und KB2: Relais in RUCKWARTS aktiviert,

KF1 und KF2: Relais in VORWARTS aktiviert,

F G, Hund J: Leitungen zwischen den Anschitissan,
D2: Verbindung an Chopper und Faldwicklung,

M - : Verhindung an Chopper,

Atund AZ: Verbindung &n Ankerwicklung das Molors.
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Datum

Einbau der Starkstromieitungen

Achtung: Die Klemmschirauber der Relais sind
aus Kupfer gemacht und dirfen nicht
iiberdreht werden. Die Schraubenver—
bindungen sind durch Federringe ge-
sichert, die in der Abbildung der An-
jeitung 1/7 Nr. 2.0 gezeigt sind. Die
Leitungen mussen in der Richtung wie
in der umseitigen Abbildung gezeig!
verlegt werden, damit sie nicht unnotig
gebogen werden. und damit durch
Federbewegungen des Motors nicht
beschadigt werden.

1. Sicherstellen, dass aiie Klemmschrauben ge-

reinigt und mit Vaseline eingeschmiert sind.
Wenn notig. reinigen und einschmieren.

2. Sicherstellen, gass alle Anschiisse auf den
Starketromleitungen gereinigt und ohne Risse
oder Grate sind. die eine schiechte
elektrische Verbindung verursachen konnen.
Wenn ndtig. Teile ersetzen.

3. Leitung G zwischen Relais KF2 und KB2
aufseizen. Leitung M - vom Chopper an Relais
KB2 aufsetzen. Federringe und Muttern an
Reltaisanschliussce M - aufschrauben.

4. Leitung F zwischen Relais KF1 und KB1 auf-
setzen. Leitung D2 vom Chopper an Relais
KF1{ aufsetzen. Leitung D2 vom Motor an
Relais KB1 aufsetzen. Federringe und Muttern
an Relaisanschliisse D2 aufsetzen.

5. Leitung H zwischen Reiais KF2 und KB1 aulf-
setzen, Leitung A2 vom Motor an Relais KB1
aufsetzen. Federringe und Muttern an Relais-
anschiisse AZ aufsetzen.

6. Leitung J zwischen Relais KB2 und KF1 auf-
setzen. Leitung A1 vom Motor an Relais KF1
aulsetzen. Federringe und Muttern an Relais-
anschlisse Al aufsetzen.

7. Falls die Steuerverbindungen der Retais aus-
gebaut waren. werden sie laut Anleitung 1/7
Nr. 4.0 eingebaut.

Anschluss und Kontrolle

Anschluss und Kontrolle werden laut
Anleitung 1/7 Nr. 10.0 vorgenommen
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schmiert sind. Wenn ndtig. das kompiette
Leitungsnetz der Motorsteuerungsplatie
austauschen.

. HR-WS-Leitung vom Stecker J5/9 aut Flach~
stecker des Relais KF2 aufsetzen, der von der
Motorsteuerungsplatte hinweg gerichtet ist.

. HR-WS-Leitung vom Relais KB1 auf Flach-
stecker des Reiais KF2 aufsetzen, der von der
Motorsteuerungsplatte hinweg gerichtet ist.

_ HR-WS-Leitung vom Relais KF2 auf Flach-
stecker des Relais KF1 aufsetzen der von der
Motorsteuerungsplatte hinweg gerichtet ist.

. HR-WS-Leitung vom Relais KF1 auf Flach-
stecker des Relais KB2 aufsetzen, der von der
Motorsteuerungsplaite hinweg gerichtet ist.

. BL-BR-Leitung vom Stecker J5/8 auf Flach-
stecker des Relais KB1 aufsetzen, der gegen
die Motor steuerungspiatte gerichtet ist.

_ BL-BR-Leitung vom Relais KB1 auf Flach-
stecker des Relais KB2 aufsetzen der gegen
die Motorsteuerungsplatte gerichtet ist.

. GE-BR-Leilung vom Stecker J5/7 auf Flach—
stecker des Relais KB2 aufsetzen, der gegen
die Motorsteuerungsplatte gerichtet ist.

10. GE-BR-Leitung vom Relais KF2 auf Flach-
stecker das Relais KB1 aulsetzen, der gegen
die Molorsteuerungsplatte gerichtet ist.

11. Sicherstetien, dass Kabelbinder A und B
Korrekt sitzen. Wenn noiiy, neue Kabelbinder
A und B auisetzen.

Kontrolle

Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut
gewesen ist, werden Anschluss und Kontrolle
laut Anleitung 1/7 Nr. 10 vorgenommen. Sorist
wird das untenstehence Verfahren verlolgt:

1. Fiachstecker der Baiterie aufsetzen.

2 Ziindschliissel einschaiten und probetahren.

3. Sicherstellen, dass die Rela:s nicht anziehen.
wenn der VORWARTS/RUCKWARTS-Waht-
schalter in neutraler Stellung steht. obwohl
das Fahrpedal betatigt wird.

4. Sichersiellen. dass alle Leitungen aut der
Motorsteuerungsplatic korrekt sitzen, damit
sie vom Motor wegen Federbewegungen nicht
beschadigt werden.

"0
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w35 HR-WS

HR-WS BL-BR HR-WS ,GE-BR Steuerleitungsn auf

/ VORWARTS/RUCKWARTS-

Relais

A und B: Kabelhinder,

KB1 und KB2: Relais in Riick-
wins akliviert,

KF1 und KF2: Relais in Vor-
wirts akliviart,

BL-BR: blau-braun,
GE-BR: gelb-braun.
HR- WS: rosa-weiss

GE-BR HR-WS  BEBR
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Beschreibung

Diese Anleitung beschreibt die Steuerverbin—
dungen der VORWARTS/RUCKWARTS~Relais
der Motorsteuerung. Mechanische Montage ist in
der Anleitung 1/7 Nr. 2.0 beschrigben, und die
Starkstromverbindungen zu den Relaisspulen
gind in der Anleitung 1/7 Nr. 3.0 beschrieben.

Hauplgrundsatz

Die vier Relaisspulen sind paarweise an 2
Steuerleitungen GC-BR (VORWARTS) und BL-BR
(RUCKWARTS) verbunden, die mit 36 V die
Retais paarweise aktivieren. Relais KF1 und KF2
schliessen. wenn das Fahrzeug vorwarts-lahren
muss, und Relais KB1 und KB2 schliessen. wenn
das Fahrzeug riickwaértsfahren muss. Wenn nur
eines der Relais in einem Paar schliesst. ist der
eine Zweiq der Starkstromverbindung zu der
Ankerwickiung ausgeschaltet, und das Fahrzeug
lasst sich nicht fahren. Die andere Seite von allen
4 Relaisspuien ist an HR-WS-L eitung lber
Stecker J5/9 zum Ausgangsstacker J32/3 des
Choppers verbunden, der normalerweise 0 ist
{sehen Sie den Abschnitt Uber Sicherheits—
system.

Stauerleitungen vorwarts/rilckwarls
VORWARTS:

GE-BR-Leitung an Reiaisspulen KF1 und KF2
Uber Stecker J5/7 zur VORWARTS/RUCK-
WARTS Wahlschalter S5 GE-BR-Leitung ver-
bunaen.

RUCKWARTS:

BL-BR-Leitung an Relaisspuien KB1 und KB2
Uber Stecker J5/8 zur VORWARTS/RUCK-
WARTS-Wahischalter 85 BL-BR-Leitung
verbunden. Wenn Fahrpedatkontaki S12 betatigt
wird, gibt es 36 V auf der vom VORWARTS/
RUCKWARTS Wahlschalter 35 gewahiten
Steuerleitung.

Sicherheitsgystem

Relaisausgang vom Chopper-Stecker J32/3 HR-
WS- eitung ist ein Sicherheitsausgang. der nur
an 0 V gekoppelt wird, wenn:

1. Am Chopper iiber Stecker J32/1 36 V Netz-
spannung anliegt.

2. Die VORWARTS/RUCKWARTS-Steuer-
leitungen BL-BR und GE-BR mit ver-
schiedenen Erregungen (0 V oder 36 V) belegt
sind. Der Chopper an der Steuerlsitung VOR-
WARTS auf Stecker J5/7 misst. GE-BR-

Leitung an den Stecker J32/6 des Choppers.
Der Chopper an der Steuerleitung RUCK-
WARTS aul Stecker J5/8 misst, BL-BR~
Leitung an den Stecker J32/7 des Choppers.

3. Falls diese Bedingungen nicht erlilll sind.
wird Ausgangsstecker J32/3 an 0 V nicht
geschiossen, und keines der Relais wird
anziehen, ungeachiet Spannungspegei aul
VORWARTS/RUCKWARTS-Steuerieitungen.

Storschutzdioden

Jedes Relais ist mit einer Stérschutzdiode direk:
tiber den Klemmschrauben der Relaisspulen
versehen. Die Diode schliesst die Induktions-
spannung kurz, die beim Ausschalten des Relais
entsteht Falis eine Diode defekt ist. wird es nicht
unmitte!bar die Funktion der VORWARTS/RUCK-
WARTS-Steuerung beeinflussen, die Gefahr tur
Schaden auf Chopper und zeltweiligen Auslali
und Radiostorung im ibrigen eiektrischen System
besteht aber. Falls eine Diode kurzgeschlossen
ist, wird Sicherung F9 durchbrennen, oder der
Sicherheitsausgang J32/3 des Choppers wird
nicht auf 0 V kommen. Der Einbau der Dioden ist
in der Anleitung 1/7 Nr. 2.0 beschrieben.

Ausbau der Steuerleitungen auf
VORWARTS/RUCKWARTS-Relais

1. Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220
WAC Sleckdose entnommen ist. Zundung
ausschalien.

2 Anschilisse der Batterie abnehmen.

3. Flachstecker der Steuerleitungen von den
Flachsteckern der Reiais abnehmen.

Einbau der Steuerleitungen auf
VORWARTS/RUCKWARTS-Relais

1. Sichersiellen, dass Spulenanschliisse der
Relais mit Stérschutzdioden und Flach-
steckern versehen sind. Wenn notig, diese
laut Anjeitung 1/7 Nr. 2.0 anbauen.

2. Sicherstellen, dass alle Verbindungen im
Stecker J5 und Flachstecker und Isolatoren im
Leitungsnetz auf der Motorsteugrungsplatte
gereinigt. intakt und mit Vaseline einge-
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Beschreibung

Der Chopper der Motorsteuerung regelt das
Moment des Motors und dadurch die Ge-
schwindigkeit und Beschleunigung des Fahr-
zeugs. Die Wirkungsweise der Regelung besteht
darin, dass der Chopper mit einer Frequenz von
15 kHz die Batteriespannung von 36 YV zum
Motor “zerhackt™. Die Batterien geben dann
keinen konstanten Strom ab. sondern Strom in
kiirzeren oder langeren Stromimpuisen. Wenn die
Stromimpulse kurz sind, ist der Durchschnittstromn
klein, und wenn die Stromimpulse lang sind. st
der Durchschnittstrom gross. Der Vorteil der
Chopperwirkungsweise besteht in ginem guten
Nutzelfekt. In einem Stromimpuls bekommt der
Motor die volle Spannung und dadurch die ganze
Energie, und in den Pausen kommt es zu keinen
verlusten. weil von den Batterien kein Strom ge-
zogen wird.

Die Impulse sind so kurz, dass man sie nicht
sehen kann oder mit normatem Messwerkzeug
messen kann. ein Amperemesser oder Zangen-—
amperemesser sind aber fir das Messen des
Durchschnittstroms geeignet. Man kann auf dem
Motor keine Spannung messen, weil von der
Regeiung keine Spannung dauerhaft freigegeben
wird.

Der gemessene Batteriestrom und der Im Motor
gemessene Strom sind nicht gleich. Die Batterie-
stromimpulee warden in den Wicklungen des
Motors als magnetische Energie gespeichert, die
wegen der Spulenwirkung und des Chopperauf-
baus in einem hoheren Motorsirom umgesetzt
wird - dies geschieht bei giner niedrigeren
Motorspannung als die Batteriespannung betragtl
Der hohere Motorstrom entsteht nicht aus dem
Michts. und die niedrigere Motorspannungd geht
nirgendwo vertoren. denn der Grundsatz besteht
aus Energieumwandiung, wo sowohl Strom als
Spannung umgesetzt werden.

Starkstromanschliisse

Der Chopper hat 4 Starkstromanschiisse. B+ und
B- werden am +Fol und -Pol der Batterie Uber
Hauptsicherung F11 und am Fahrstromshunt B 1
des Strombegrenzers angeschlossen.

Der Chopperanschluss M- ist der Ausgang vom
Chopper, wo der Batleriestrom "zerhackt” ist. M-
ist Uber die VORWARTS/RUCKWARTS-Relais zu
der Ankerwicktung des Motors angeschiossen.
Der Chopperanschiuss D2 macht zusammen mit
M- und den Wicklungen des Motors den
Energieumwandiungskreisiaul aus.

Fahrpedaleingang J34
J34, RT und GE-Leitung.

Der Regelungseingang des Choppers wird mit
dem Fahrpedalpotentiometer geregelt. Der
Widerstand liegt zwischen 0 und 5 kohm (0 -
5000 ohm).

Wenn das Fahrpedalpotentiometer O ohm ist, gibt
der Chopper keinen Strom ab.

Wenn das Fahrpedalpotentiometer 5 kohm ist,
gibt der Chopper vollen Strom ab.

Achtung: Der Batteriestrom ist aul hochstens 120
A begrenzt. Verbraucht das ubrige El-
System des Mahrzeugs Strom, wird der
Strombegrenzerkreislauf den Maximal-
strom zum Chopper begrenzen, Bei be-
tatigter Heizstufe 2 und Licht werden
nur etwa 100 A zum Chopper abge-
geben. Dieses bedeutet eine spurbare
Reduzierung der Beschleunigung. Der
Strombegrenzerkreislauf ist in der An-
leitung 1/5 Nr. 1.0 beschrieben.

Steuereingange Stecker J32
J32/1, OR-RT-Leitung:

Signal zum Ein-/Ausschaiten der Netzspannung
zum Chopper, die 36 V betrdgt. wenn der Zund-
schllissel betatigt ist, und das Sicherheitssystem
deor Motorsteuerung geschiossen ist. Das Sicher-
heitssystem der Motarsteuerung ist in der An-
jeitung 1/7 Nr. 9.0 beschrieben.

J32/3, HR-WS-Leitung:

Ausgang zu VORWARTS/RUCKWARTS-Relais.
Die Ausgangsspannung ist von der Eingangs-
spannung der Sicherheitseingdnge J32/6 und 7
abhangig. Die Ausgangsspannung ist 0 V bei
beiatigten Helais.

J32/6. GE-BR-Leitung und J32/7, BL-BR-
Leitung:

Die Sicherheitseingange des Choppers flr Fehle
in der VORWARTS/RUCKWARTS-Steuerung.
Falls die Eingédnge nicht verschieden sind (0 ode
36 V), geht Ausgang J32/3 nicht auf 0 V. Die
VORWARTS/RUCKWARTS- Relais kdnnen dann
nicht anziehen.
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Falls einer der Finginge J32/6 oder J32/7 36 V
bekommen. ehe der Chopper das Signal auf
J32/1 betdtigt, geht J32/3 nicht auf O V. Die
VORWARTS/RUCKWARTS-Relais konnen dann
nicht zishen. Die Situatien entsteht, wann das
Fahrpedal gedriickt wird, ehe der Zindschlissel
eingeschaltet wird oder dag Sicherheitssystem
(z.B. Oberteil) ausgeschaltet/geschiossen wird.
Das Fahrpedal muss dann vollig losgelassen
wergen und wieder niederygetreten, ehe der
Chopper die VORWARTS/RUCKWARTS-Relais
sieht. Die Funktion wird von einigen Kunden als

Voraussetzungen

1/7 Nr. 1.0 ausgebaut.

Ring—-/Maulsch
Steckschidssel
Steckschlissel

Vaseline

Defek! bemangelt, die Ursache ist aber [alsche

Bedienung.

Das Steuersystem zu den VORWARTS/RUCK-
WARTS-Relais ist in der Anleitung 1/7 Nr. 4.0

beschrieben.

J32/2. 4 und 5 werden nicht verwendat.

Ausbau des Choppers

1. Sicherstellen, dass Netz

ausschaiten.

1134

B+

B-

D2:

Ei/Dt

JdZ:

134

GE:
RT:

Momentschliissel
Momentschlissel

Falls der Chopper ausgetauscht werden muss,
wird die komplette Motorsteuerung laut Anleitung

Werkzeug: Schlitzschraubenzieher

13 mm
10 mm
12 mm
8 Nm
15 Nm

lissel

stecker aus der

Steckdose 220 WAC entnommen ist. Zundung

Der Chopper der Motorsteusrung

Verhindung zur +Batterie
iiber Hauptsicherung F1i,

Verbindung zur -Batterie
uber Strom,

Verbindung iber
VORWARTS/RUCK-
WHARTS-Relais zur
Ankarwicklung.

Schraube,
Scheibe.
Mutter,

. Verhindung zur Feld- und
Kompoundwickiung des
Motors,

hutter,
Scheibe,
Schraube,

Verbindung tber
VORWERTS/RUCK-
WARTS-Relais zur
Ankerwicklung,

Stecker vom Haupt-
leitungsnetz,

Flachslecker zum Fair-
pedalpotentiometer

geih,
rol
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2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen.
3. Die kompletie Motorsteuerung laut Anleitung
1/7 Nr. 1.0 ausbauen.
A. 4 Muttern F ausschrauben. Die Starkstrom-
leitungen sind jetzt ausgebaut.
5. Sichersteilen. dass Stecker J32 und Leitungen
mit Flachsteckern auf Flachstecker J34
ausgebaut sind.
6. 3 Muttern G ausschrauben. Der Chopper ist

jetzt ausgebaut.

Einbau des Choppers

1.

Die Anschliisse des Choppers und das
Metallgehause, welches als Kuhlflache dient,
reinigen.

Anschliisse und Steckerverbindungen auf
Schiden konirollieren. Von den grossen
Klemmmschrauben weraen eventuelle Grate
entfernt.

Anschlisse und Steckerverbindungen mit
Vaseline einschmieren.

Den Chopper an die Motorsteuerungsplatte
mit 3 Satz Schrauben J, Scheiben H und
Muttern G anbauen.

Anziehmoment 8 Nm.

. Leitung D2 von der Ankerwickliung Uber

VORWARTS/RUCKWARTS-Relais aufsetzen.

Leitung M- ven VORWARTS/RUCKWARTS-
Helais aufsetzen.

Leitung B- vom Faliustromshunt 81 aufsetzen.

. Leitung B+ von der Hauptsicherung F11 und

Leitung E1/01 zum Motor aufsetzen,

Anziehmoment auf allen 4 Klemmschrauben
ist 15 Nm.

Endmontage und Kontrolle

Die xomplette Motorsteuerung faut Anleitung 1/7
Nr. 10.0 einbauen und kontrollieren.
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Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung Bz
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Beschreibung
Dar Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung Die Messleitungen GR und WS gehen tiber
wird vom Strombegrenzerkreisiaut und Stecker J5 zum Strombegrenzerkreisiauf,
Kapazitatsmesser zum Messen vom Batterie- Kapazititsmesser und Stecker zur Diagnosebox.
strom des Fahrzeugs verwendet. Der Strombe- Die 2 Leitungen sind/missen yedrillt sein. um die
grenzerkreislauf ist im Sitzraum angebracht und Storeinstrahlung zu begrenzen.
sorgl dafilr, dass der Batteriestrom 120 A nicht Der Strombegrenzerkreislauf ist in der Anleitung

tibersteigt. Der Strombegrenzerkreisiaul misst 1/5 Nr. 1.0 eingehend beschrieben.
den Spannungsabtall iber dem Fahrstromshunt

R1. der 0.33 mVA betragt. D.n. 40 mV bei 120 A

Batteriestrom.

Der Fahrstromshunt R1 sitzt in der negativen Voraussetzungen
L eitung des Batterieanschiusses. und ist an der

Motorsteuerungsplatie aufgebaut. Der negative Werkzeug: !?ﬂtgr?::aiﬁg(lzﬁgglse] 12 m:nn
Leitungsanschluss BB - des Fahrstromshuntes Schlitzschraubenzieher
geht direkt zum — Pol der Batterie. Dar positive Vaseline

Leitungsanschluss des Fahrstromshuntes wird
durch B - vom Chopper {Ur Motorstrom und 5B -
vom Ladestromshunt R2 kommend fur das
sekundare El-System belegt.

feine Stahlwolle

Fahrstromshunt Rt en der Motor-
stausrungsplatte

E und F: Mutter.

D und G: Scheibe,
J5: Stackar.

K: Schaibe,

L: Schraube.

M: Nylonscheibe

B - Leitung vom Chopper,
BB -: Leitung zum - Pol der Batterie,

SB -: 0 V Versorgungsleitung vom
Hauptleiiungsnetz,

GR: grau,
WS: weiss

143
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p— Fahrstromshunt R1in der Motorsteuerung Bemr
Ausbau des Fahrstromshuntes R1 8. Die WS- und GR-Leitung vom Stecker J5 an

Fahrstromshunt R1 mit Mylonscheiben M,
Scheiben K und neuen Schrauben L auf-
setzen. Der Fahrstromshunt R1 ist jetzt einge—
baut.

1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der
Steckdose 220 WAC entnommen ist. Ziindung
aus schalten.

9 Polschuhe der Batterie abnenmen.
3. Schrauben L ausschrauben. Die Mess-
leitungen WS und GR sind jetzt abgenommen.

4, Muttern E ausschrauben. Fahrstromshunt R 1 EmSte”ung und Kontrolie
und Leitungen BB -. SB - und B - sind jeizt Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut
ausgebaut. war, werden Anschluss und Kontrolle laut der

5. Schrauben H aut Schiden kontrollieren. Falls Anlgitung 1/7 Nr. 10.0 vorgenommen. Sonst wird
sie defekt sind, wird die kompiette Motor- nach untenstehendem Verfahren weitergegangen.

steuerung taut Anleitung 1/7 Nr. 1.0 ausge- 1. Die Polschuhe der Batterie anschliessen, und
baut. Muttern F und Schrauben H konnen hier- die Zindung einschalten.

nach ausgetauscht werden. 2. Den Strombegrenzerkreislauf laut Anleitung
Anziehmoment 8 Nm. 1/5 Nr. 1.0 einstelien.

Falls Schrauben H intakt sind, dirfen die
Muttern F nicht gelost werden.

Einbau des Fahrstromshuntes R1

1. Den Fahrstromshunt R1 aul Korrosion
kontrollieren. Rissbildungen in den Hart-
Itungen des Shunts beachten. Wenn notig,
die Messinganschlisse mit feiner Stahiwolle
reinigen und putzen. Aul dem Widerstands-
material zwischen den Messinganschllssen
darf nicht geschiiffen. gefeilt oder geputzt
werden, Wenn ndtig. den Fahrstromshunt R1
austauschen.

2. Die Anschiusse auf den 5 Leitungen zum
Fahrstromshunt reinigen und kontrollieren. Die
Anschliisse missen eben, riss- und gratfrei
sein. Wenn nitig, Anschlisse oder Leitungen
austauschen.

2. Den Fahrstromshunt Rt und alle Anschliisse
mit Vaseline einschmieren.

4. Den Fahrstromshunt R1 aul Schrauben H auf-
setzen.

5. Die Leitung B - vom Chopper und die Leitung
SB - vom Hauplieitungsnetz an Fahrstrom-
shunt R1 aufsetzen.

6. Die Leitung BB - vom ~ Pol der Batterie an
Fahrstromshunt R1 aufsetzen.

7. Die Scheiben B und die Muttern E aulsetzen.
Anziehmoment 8 Nm.
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Hauptsicherung F11 der Motorsteuerung
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Beschreibung

Der +Pol der Datterie ist von der Hauptsicherung
F11 gegen Kurzschliisse gesichert, die auf der
Motorsteuerungsplatte angebaut ist. Der ganze
Verbrauchs- und Ladestrom des Fahrzeugs gent
durch die Sicherung F11. die 100 A betrégt. Die
Sicherung ist in ein keramisches Haus mit einer
Glasscheibe eingebaut. Die Giasscheibe wird
gegen die Motorsteuerungsplatte gerichtet, um
Findringen von Schmutz an der Scheibenkante zu
vermeiden.

Voraussetzungen

Die Leitungen der Hauptsicherung F11 werden
teilweise abgenommen, wenn die komplette
Motorsteuereng laut Anleitung 1/7 Nr. 1.0
abgebaut wird.

Werk reug: Steckschiiissel 10 mm
Momentschlissel B Nm
Grosser Schlitzschraubenzieher
Vaseline

Ausbau der Leitungen und

Hauptsicherung F11

1. Kontrollieren, dass Netzstecker aus der
Steckdose 220 VAC gezogen worden ist,
Ziindung ausschalten.

2. Polschuhe der Batterie abnehmen,

3. Muttern D abschrauben. Leitungen und
Sicherung sind jetzt abgenommen. Muttern H
und Schutzptatie L werden normalerweise
nicht abgenommen.

4. Falls die Sicherung F11 ohne sichibare Kurz-
schlusse oder Fehler im Fahrzeug durchge-
brannt isl, wird die Glasscheibe der Sicherung
gereinigt, damit die Ursache der Durch-
brennung ersichtlich wird, Schmelzperten
zeigen einen augenblicklichen Kurzschiuss an.
wogegen oxydiertes und sprodes Metall in der
Durchbrennung anzeigt, dass die Sicherung
gealtert ist.

Kompletter Ausbau

1. Fails Schrauben K ausgetauscht werden
mussen, wird kompletie Motorsleuerung laut
Anleitung 1/7 Nr. 1.0 ausgebaut. Muttern H,
Schrauben K und Schutzpiatie | kdnnen
hiernach ausgebaut werden.

naz

Hauptsicherung F11 auf Molorsteuerungsplatte

B + : Leitung von VORWARTS/RUCKWARTS-Relais,

BB + : Leitung vom +Pot der Batteria, D: Mutter. E: Scheiba,
F11: Haupisicharung, G: Messingscheibe, H: Mutter,

J: Scheibe. K: Schraube, L: Schutzplatie, SB +: 3 Sliick
36 V Versorgungsieitungan fiir Hauptleitungsnetz

2. Schrauben K. Schutzplatie L, Scheiben J und
Muttern M einbauen.

Anziehmoment 8 Mm.

Einbau der Sicherung F11 und Leitungen

1. Schrauben, Scheiben, Muttern und Anschilsse
der Leitungen reinigen. Wenn ngtig. Leitungen
oder Anschiusse auslauschen.

2. Messingscheiben G aul Schaden und
Oxidation kontroliteren. Wenn notlig. aus—
tauschen.

3. Die Sicherung F11 auf Schiaden und Korrosion
kontrollieren. Wenn nétig. Sicherung F11 aus-
tauschen.

Die Klemmen der Sicherung F11 und die An-

schilisse der Leitungen mit Vaseline ein-
schmieren.

>

5. Die Sicherung F 11 mit einer Messingscheibe
G autf jeder Seite der Klemmen festsetzen. Die
Glasscheibe der Sicherung muss gegen die
Muolursteusrungsplatte gerichtet sein.
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6. Die Leitung BB + vom +Pol der Batterie mit
Scheibe E und Mutter D anschliessen.
Anzienmoment 8 Nm.

7. Die Leitung B + von VORWARTS/RUCK-
WARTS-Relais und 3 rote Leitungen SB +
vam Hauptleitungsnetz mit Scheibe E und
Mutter D festsetzen.

Anzienmoment 8 Nm.

Endmontage und Kontrolie
1. Sicherstellen. dass die Leitungen geschutzt
liegen.

2. sicherstelien, dass die Leitungen nicht unnotig
gespannt sind, so dass die Anschiusse der
Leitungen belastet werden

3. Falls die kamplette Motorsteuerung ausgebaut
war, wird die weitere Montage und Kontrolle
laut Anleitung 1/7 Nr. 10.0 vorgenommen.
Sonst ist untenstehendem Verfahren zu tolgen.

4. Probefahrt machen und kontrollieren:
12 V System:

Standlicht einschalten und kontrollieren, ob es
leuchtet.

36 V System:

Gebldse einschalten und konirollieren, ob &s
funitioniert.

38 V an Ladsegerat:

Netzsiecker an 220 WAC einschalten und
kontroltieren, ob das Ladegerat Strom abgibt.
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Beschreibung

Die Hupe von 12 V ist auf der Motorsteuerungs-
platte montiert. Wenn die Zindung eingeschaliet
ist wird die Hupe mit 12 V von der Sicherung F3
versehen. Eine GN-Leitung [2ult von der
Sicherung F3 tiber J5 der Motorsteuerungsplatte
zu der Hupe. Wenn der Hupendruckknopl einge—
driickt wird, bekommt die Hupe O V Uber die
Schieifringe des Lenkradschaiters. Eine BR-WS-
Leitung 1auft vom Stecker J22 des Lenkrad-
schalters iiber J5 der Motorsteuerungsplatte zu
der Hupe. Die Hupe ist mit einer Storschutzdiode
versehen, was bedeutet, dass die Hupe korrekt
an + und - verbunden werden muse. Falls die
Diode ausschaltet oder durchbrennt, konnen
SiBrungen zeitweilige Unterbrechungen und Ge~
fahr verursachen, dass Zerstdrungen im Ubrigen.
sekundéren El-System auftreten.

Voraussetzungen

Ehe die Hupe ausgebaut werden kann, muss die
komplette Motorsteuerung laut Anleitung 1/7 Nr.
1.0 ausgebaut werden.

Werkzeug: Steckschitissel 16 mm
Momentschlissel B Nm
Grosser Schiitzschraubenzieher

Vaseline

Ausbau der Hupe

1. Die komplette Motorsteuerung laut Anleitung
1/7 N 1.0 ausbauen,

2. Flachstecker gegen GN- und BR-WS-Leilung
vom Hupenflachstecker entternen.

3. Mutter C abschrauben. Die Hupe ist jetzt aus-
gebaut.

Einbau der Hupe

1. Die Hupe mit Schraube A, Scheibe B und
Mutter C einbauen. Anziehmoment 8 Nm.

2. Flachstecker und Leitungsflachstecker
reinigen und mit Vaseline einschmieren,

3. GN-Leitung vom Stecker J5 der Motor-
steuerung auf den Flachstecker der Hupe ge-
kennzeichnet mit + aufsetzen.

4. BR-WS-Leitung vom Stecker J5 der Motor—
steuerung aul den nicht gekennzeichneten
Flachstecker der Hupe aufsetzen.

Hupe auf Motorsteuerungsplatte angebaut
A: Schraube, B: Scheibe. C: Mutter. D: Storschutzdiode,
BR-WS: braun-weiss, GN: grin

Endmontage und Kontroile

1. Kontroliieren, dass die Hupe die Motor-
steuerungsplatte nicht beriihrt, weil dadurch
schnarrendes Gerdusch entstehen wird. Wenn

notig. den Einbauhebel der Hupe ein bisschen
verbiegen.

r

Die komplette Motorsteuerung laut Anleitung
1/7 Nr. 10.0 wieder einbauen.
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Beschreibung

Das Sicherheitssystem der Maotarsteverung sorgt
dafiir dass das Fahrzeug nur dann fahrt. wenn:

- die Zindung eingeschaltet ist

- der Knopf der Notabschaltung ausgedreht ist

~ der Batteriezustandsanzeiger Uber 0% anzeigt

- das Oberieil geschlossen ist

- das Bremspedal losgelassen isl (nur in den
Lindern, wo es vorgeschrieben ist)

- das Ladegerit an 220 WAC nicht ange-
schlossen ist

- das Fahrpedal niedergedrickt ist

~ der VORWARTS/RUCKWARTS-Wahischaller
entweder in VORWARTS oder RUCKWARTS
Stellung sient

(die Reihenfolge in der obenstehenden Liste
entspricht dem Diagramm)

Das Sicherheitssystem besteht aus siner Serien-
schaltung von Kontaktfunktionen in oben-
stehenden Komponenten, die 36 V zum Stecker
J32/1 des Choppers und zu den VORWARTS/
RUCKWARTS-Relais leiten, die den Fahrstrom
schiiessen.

Wenn nur eine der obenstehenden Kontakt-
funktionen unterbrochen wird, lasst das Fahrzeug
sich nicht fahren. Im Folgenden sind die ein-
zelnen Funktionen beschrieben.

Ziindschiiisse! S7 und Schliisselrelais K1
Fahrt OK:

Der Ziindschliisselschalter S7 muss geschlossen
werden, wodurch Uber die Sicherungen F5 und
F10 das Relais K1 anzieht. Relais K1 leilet 36 V
zur Sicherung F9. die das Sicherheitssystem der
Motorsteuerung gegen Kurzschliisse sichert.

Die Verbindungen im Schitsselkreisiaul sind in
der Anleitung 3/2 Nr. 5.0 beschrieben.

Notausschalter S6
Fahrt OK:

Der Notabschallungsknop! muss ausgedrent sein,
so dass der Notausschalter S6 schliesst. 36 V
miissen aul beiden Seiten des Kontakis ge-
messen werden.

OR-RT. 36 V von der Sicherung F9
OR: 36 V zum Kapazilgismesser

Kapazitdtsmesser Stecker J1
Fahrt OK:

Der Kapazitdtsmesser enthdit ein Relais, das
geschiossen ist, falls die Kapazitat 0% ubersteigt
26 V mijssen auf Stecker J1/13 und J1/i4 ge-
messen werden. Das Relais leitet 36 V zum
Sicherheitskreisiauf und zum Relais Kb weitel
Das Relais K5 schliesst 12 V Versoigungs-
spannung zum sekundéren El-System -
ausgenormmen Standlicht und Warnblinklicht die
mit 12 V standig versorgt sind. Das Relais K3
schaltet Versoryung zu unndtigen Balastungen
aus, falls die Kapazitdl auf O geht.

J1/13-0R: 36 V von der Notabschaltung

J1/14~GE-RT. 36 V zu Relais K5 Uber
Dicdeplatine J6/8, und 36 V zum
Oberteilschalter $10. Das Relais
K5 ist ein 12 V Relais, das mit
36 V Uber einen Widerstand auf
der Diodeplatine geschaltet wird

Oberteilschalter S10
Fahrt OK:

Der aul dem Angelrahmen aufgesetzte Oberteil-
schalter $10 muss geschlossen sein. 36 V
miissen auf beiden Seiten des Oberteilkontakies
gemessen werden kdnnen, wenn das Obertteil
geschlossen ist

GE-RT
GE-RT:

36 V vom Kapazitatsmesser

36 V zum Bremsrelais K8 - unter
gder Handbremsenabdeckung
montiert. in den Landern, wo das
Bremsrelais nicht vorge-
schrieben ist, geht die Ver-
bindung direkt zum Ladegerat.

Bremsrelais K9

In den Landern, wo es vorgeschrieben ist, ist das
Fahrzeug mit einem Relais K9 versehen, das dac
Sicherheitssystem der Motorsteuerung aus-
schaltet. wenn das Bremspedal niedergedrick!
wird. Das Relais K8 wird von 12 V vom Brems-
lichtkontakt J15 gezogen.

Fahrt OK:

Der Bremslichtkontakt muss ausgeschaltet sein,
so dass das Bremslicht nicht brennt. Das Relats
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beiden Seiten der Relaiskontakie gemessen
werden konnen.

GE-RT: 36 vV vom Oberteilkontakt

GE-RT: 36 v zum Ladegerat

RT-SW.: 0 V vom Bremslichtkontaxt zur
Relaisspule von K9, wenn das
Bremspedal losgelassen ist.

Swi 0 V zur Relaissplie.

Ladegerét Stecker J7
Fahrt OK:

Das Ladegerit enthdlt ein Relais, das schliesst,
wenn das | adegerat an 220 WAC nicht ange-
schlossen ist. 36 V mussen auf Stecker J7/1 und
J7/6 gemessen werden konnen.

J7/1-GE-RT 36 V vom Bremsrelais K9. in den
Lindern. wo das Bremsrelais
nicht vorgeschiieben ist, geht die
Verbindung vom Oberteilschalter
S10.

36 V zum Stecker J32/1 des
Choppers und zum Fahrpedal -
schalter S12.

J7/6-0R=-RT:

Fahrpedalschalter S12

Wenn das Fahrpedal niedergetreten wird,
schliesst der Fahrpedaischalter S12 36 V zum
VORWARTS/RUCKWARTS-Wahlschalter und
zum Relais K2 der Kompoundwicklung. Wenn das
Fahrpedal losgelassen ist, schliesst der Fahr—
pedaikontakt 36 V zum Heizrelais K4 {Helzstufe

).

DOR-R1: 36 V voim Ladegerdl

GE-RT: Verbindung zum VORWARTS/
RUCKWARTS-Wahischalter und
zur Relaisspule des Kompound-
relais K2.

GE-WS: Verbindung zur Relaisspule des

Heizrelais K4.

Wah!schalter S&

Der VORWARTS/RUCKWARTS-Wahlschalter
schliesst 36 V zu den VORWARTS oder RUCK-
WARTS-Helais in der Motorsteuerung, wenn das
Fahrpedal niedergedrick! ist.

GE-AT:

BL-BR

GE-BR:

36 V vom Fahrpedalkontakt,
wenn das Fahrpedal niederge-
treten ist.

RUCKWARTS-Fahren ist 36 ¥
wenn RUCKWARTS gewianlt ist.
und das Fahrpedal niederge-
freten ist.

VORWARTS-Fahren ist 36 V,

wenn VORWARTS gewahlt ist,
und das Fahrpeda! niederye-

treten ist.

Versorgungsspannung des Choppers
Achtung: Wenn gleichzeitig damit, dass die

VORWARTS/RUCKWARTS-Relais
vom Fanhrpedal und vom VORWARTS/
RUCKWARTS-Wahlschalter aktiviert
sind, die Versorgungsspannung des
Choppers ausgeschattet wird und das
Sicherheitssystem geoffnet wird,
schaltet der Chopper den Fahrstrom
ab. Der Fahrstrom wird erst dann
wieder frei gegeben, wenn das Fahr-
pedal losgelassen und wieder nieder-
getreten wird.
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Beschreibung

Die komplette Motorsteuerung ist in der An-
leitung 1/7 Nr. 1.0 generell beschrieben, und die
sinzelnen Komponenten sind in den Anleitungen
1/7 Nr. 2.0 bis 1/7 Nr. 8.0 in Einzelheiten be-

schrieben.

Voraussetzungen

Werkzeug: Ring-/Maulschllissel 13 mm
Steckschlissel 10 mm
Maomentschlissel 8 Nm
inbusschliussel 4 mm

Vaseline

Einbau der Motorsteuerung in die
Karosserie

1,

2.

Sicherstellen, dass atie Leitungen und Ver-
bindungen gereinigt sind.

Alle Anschliisse. Flachstecker und Stecker mit
Vaseline einschmieren.

Die Motorsteuerung in die Karosserie mit 5
Sitzen Schrauben B, Scheiben S und Muttern
T elnbauen.

Anziehmoment 8 Nm.

Die Gegenstiitze K auf dem Hinterrahmen mit
Schraube L, Scheibe N und Mutter M aut-
bauen.

Anziehmoment 8 Nm.

. Die Gegenstiitze K an der Karpsserie mit

Schraube . Abstandsscheibe Q. Scheibe P
und Mutter O befestigen.

Anziehmoment 8 Nm.

Die Motorsteuerungsplatte ist jeizt in die
Karpsserie eingebaut worden.

Einbau der Leitungsverbindungen zur
Motorsteuerung

1.

3 rote Leitungen SB+ vom Hauptleitungsnetz
an die Hauptsicherung F11 laut Anleitung 1/7
Nr. 7.0 aufselzen.

. Schwarze Leitung SB - vom Hauptleitungs-

netz an den Fahrstromshunt B1 laut Anleitung
1/7 Nr. 6.0 aufsetzen.

Die Starkstromleitungen von der Motor-

steuerung an den Motor laut Anleitung B/2 Nr.
3.0 aufsetzen.

. Den Stecker J32 vom Hauptleitungsnetz an

den Chopper aufsetzen.

Die Flachstecker mit T und GE-Leilungen
vom Hauplieitungsnetz an den Flachstecker
des Choppers aufsetzen.

Den Stecker J5 vom Hauptigitungsnetz aul
den Stecker J5 der Motorsteuerung aufsetzen.

. Die rechte Radkappe aufsetzen.

Anschluss und Kontrolie

1.

Sicherstelien, dass alle Verbindungen und
Leitungen geschutzt silzen, damil sie vom
Motor wegen der Federungsbewegungen nichi
beschadigt werden kénnen.

Die Diagnosebox anschliessen. und sicher-
stellen. dass die Zindung ausgeschaltet ist.

Die Polschuhe der Batterie aufsetzen.

. Gegen O V werden 36 V aul beiden Seiten der

Sicherung FS fauf der Sicherungsbox des
Angelrahmens) und auf den mit B + gekenn~
reichneten Anschluss des Choppers ge-
messen. Falis 36 V an den angegebenen
Stelien nicht gemessen werden konnen, ist
die Motorsteuerung falsch eingebaut worden.
und der Fehler muss gefunden werden, ehe
man weiterprifen kann.

. Die Zundung einschalten, und sicherstellen.

dass das Fahrzeug sich fahren lasst. Wenn
nicht, konnte die Fehlerursache die fatsch
aufgesetzten RT- und GE-Leitungen an den
Chopper sein.

_ Die Heizstufe Il einschalten, und sicherstellen,

dass der Amperemesser der Diagnosebox
einen Verbrauch von etwa 20 A zeigt Falls
der Amperemesser keinen Ausschlag zeigt,
ist die Fehlerursache vielleicht die. dass die
{ eitungen an den Fahrstromshunt R1 falsch
aufgesetzt sind.

Falls der Chopper oder der Fahrstramshunt R
in der Motorsteuerung ausgetauscht wurden,
wird der Strombegrenzerkreisiauf laut An-
leitung 1/5 Nr. 1.0 eingestellt.

Die Hupenfunktion kontrollieren.
Probefahrt machen.

T
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Einbau der Motorsleuerung Rt Fabrstromshunt
R: Schraube
BB + und BB - Polschuhe zur Balterie S Scheibe
F11:  Hauptsicherung T Mutter
JEB:  Slecker zur Motorsteuerung L Schrache
Ja2 Stecker zum Chopper SB + 36 V Versorgungslaitung zum Hauptleitungsnetz
K: Gegenstiitze SB -1 0 V Versorgungsleitung zum Hauptleitungsnetz
L: Schraubs
M:  Mutler RT rot, GE: gelb
N:  Scheibe
Q. Mutter
P Scheibe
& Absiandsscheibe
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Beschreibung
Die komplette Molorsteuerung ist in Anleitung

1/7 Nr. 1 generell beschrigben, und die einzelnen

Kormponenlen sind in Anleitungen 1/7 Nr. 2 bis
1/7 Nr. 7 in Einzelheilen beschrieben.

Voraussetzungen

Werkzeug: Ring-/Maulschlussel 13 mm
Steckschilsse! 13 mm
Steckschilssed 10 mm
Inbussteckschlussel 4 mm
Momenischlussel 8 Nm
Momentschlissel 15 Nm

Vaseline

Einbau der Motorsteuerung in die

Karosserie

1. Sicherstelien, dass alle Leitungen und
Verbindungen gereinigt sind.

2. Alle Anschliusse unc Stecker mit Vaseline
ginschmieren.

3. Mit 3 Schrauben C die Motorsteuerung in die
Karosserie einpauen. Die Schrauben in die
Gewindebuchsen einbauen. in Abdeckung T
bzw. die Motorsteuerungsplatie,

Anzichmoment 8 Nm.

Die Motorsteverungsplatte ist jetzl in die
Karosserie gingebatt.

Einbau der Leitungsverbindungen zur

Motorsteuerung

1. Mit Mutter F ung Scheibe G die 3 rote
Lcitungen SB+ vom Hauptisiiungsnetz
auisetzen.
Anziehmoment 8 Nm

2. Mit Mutier H die schwarze Leitung SB- vom

Hauptle'tungsnelz aufsetzen. Mit einem Ring-/

Maulschlissel unter dem Anschluss der
Motorsteuerung gegenhalten.

Anziehmoment 15 Nm.
3. Die Starkstromieiiungen von der Motor -

stauarung an den Moior laut Anteitung 672 N

3 aulseizen.

4. Wenn der GeschwindigkeitslUbler direkt in das

Leltungsnetz der Motorsteuerung eingebaul
ist wirdd dieser laut Anleitung 6/4 Nr. |
einaebaut und einaestelit.

5.

o

Den Stecker JS vam Hauptleitungsnetz in den
Siecker J5 der Motorsteuerung einbauen.

Die rechte Radkappe aufsetzen.

Anschiluss und Kontrolle

1,

-

Sicherstellen. dass alle Verbindungan und
Leitungen geschutzt sitzen, damit sie wegen
der Federungsbewegungen vom Motor nicht
geschadigt werden konnen.

. Die Diagnosebox anschliessen und sicher-

stellen, dass die Zindung ausgeschaltet ist

3. Dic Polschuhe der Balterie aufsetzen
. Am Voltmesser der Diagnosebox wird die

Batleriespannung = 36 V gemessen. Mit einerr
Voltmesser wird die Spannung im Verhaltnis
zu O V der Sicherung F8 = 36 V gemessen.

Falls 36 V an den angegebenen Stellen nicht
gemessen werden konnen, ist die Motor-
steuerung fatsch eingebaut worden, und der
Fehler muss gefunden werden, ghe man
wailerprifen kann.

5. Die Zirdung einschaiten und sicherstellen,

w

©

dass das Fahrzeug sich {ahren lasst. Wenn
nicht, kénnte die Fehlerursache die faisch
aufgesetzten Schwachstromleitungen der
Motorsteuerung sein [sehen Sie Anleitung 1/7
Nro 5]

Die Heizstule 4 einschallen und sicherstellen,
dass der Amperemesser der Diagnosebox
ginen Verbrauch von etwa 20 A zeigt
(Schliessen des Oberteils nicht vergessen).
Wenn der Amperemesser keine Anzeiga hat,
ist die Fenhlerursache vielleicht die. dass die
Leitungen an den Fahrstromshunt R1 falscn
aufgosetzt cind (sehen Sie die Anieitung 177
Nr. 6)

Fallg die Motorsieuarung oder der Fahistrom-
shunt R1 ausgetauscht wurde, wira der
Strombeorenzerxreislaul lautl Anleitung 1/5
Nr. 1 eingestalll

. Mit 4 Schrauben A die Motorsteuerungs-

dbdeckuny J4 einbauen. Um das Einbau
leichier zu machen. kan: das Fahrzeug in den
Fedarn niedergedriickt wearden.

Anziehmoment 8 Nm.

Probetahri machen
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Einbau der Motorsteusrung
A Schraube

C: Schraube
E: Abdeckung
F: Mutler

F&: Sicherung zum Motorsirom

F9: Sicherung zum sekunddren Ei-System

G. Scheibe
H: Muiter
J: Motorateuerungsabdeckung

Rt: Fahrstromshunt

BB+: Verbindung zum +Pcl der Baiterie
BB-: Verbindung zum -Pol der Batterie
8B+ :Verbindung zum Hauptleitungsnetr
8B -Verbindung zum Hauptieitungsnetz




